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Las tragedias ferroviarias en el sis-
tema espafiol de Alta Velocidad se
solapan y desbordan la capacidad
del Ministerio de Transportes para
justificarlas como accidentes «ex-
traflos», como fue el caso de Ada-
muz hace nueve
meses o, sobre la
misma via, «inve-
rosimil», como el
de Urda, ayer.

Laseguridad fe-
& rroviaria se basa
CES AR precisamente enlo

contrario, enla pre-
visibilidad de sus
sistemasylos pro-
tocolos distribui-
dos en capas que
van desde las vias
hasta el maquinis-
taypersonal abor-
do pasando por el
propio tren. Ayer,
apartirdelas 8.30
horas en el corre-
dor que une Ma-
drid con Sevilla, fa-

URRUTIA

ESTEBAN
URREIZTIETA

llaron varias delas

capas de seguridad

; del sistema que ha
SILVIA funcionadomasde
LORENZO tres décadas sinre-
ameseeeesmmm Sistrar los sinies-
tros que se han pro-
ducido enlos ulti-

mos nueve meses, con un balance
superior a 100 muertos, cuatro de
ellos maquinistas.

El Iryo 6076 sali6 de Atocha ha-
cia Sevilla con 147 pasajeros a las
7.54 horas y42 minutos mas tarde
avisaba de que el sistema de sefia-
lizacion LZB que le ubica sobre la
via se habia caido. «Alas 8.38, nues-
tro tren, que ya habia detectado pre-
viamente el problema y comenza-
doacircular en ASFA, se detuvo de-
lante de una sefial en blanco», indi-
caron ayer fuentes de la compaiiia
italiana.

El fallo del sistema obligo a los
maquinistas a comunicarse con el
Centro de Regulacion y Control (CRC)
de Adif'y detener los trenes en cir-
culacion, al menos seis, en un area
de 623 kildmetros. En el caso del
Iryo, se detiene en Urda (Toledo), en
el punto kilométrico 117,800, junto
alasenal 238 ala salida de una cur-
va en un terreno despejado y con
condiciones de visibilidad. El siste-
ma LZB, que calcula en tiempo re-
alla posicidn del tren, la velocidad
maxima permitida y la distancia
hasta el proximo hito es el que es-
ta implantado en una via que fue
«totalmente renovada» segun indi-
co6 el pasado mes de enero el minis-
tro Oscar Puente tras el accidente
de Adamuz, y que ayer reconocio
que esun sistema «antiguo». Debe-
ria haber sido reemplazado ya por
el ERTMS porque la renovacion se
licité en 2021 y llegd a adjudicarse
esta obra, pero no se ha ejecutado.

La caida del sistema fue extraor-
dinaria por su magnitud. «Muchas
veces ocurren fallos de transmision

Elministro de Transportes, Oscar Puente, comparece en el centro de control de Atocha. ANGEL NAVARRETE

FALLO EN CADENA. La Alta Velocidad asistio en Urda a una
crisis sin precedentes de las sucesivas capas de seguridad
que protegen al sistema, los trabajadores y usuarios

TRIPLE COLAPSO DE LA
SEGURIDAD EN URDA

del LZB en un punto concreto, y
cuando pasan los trenes por ese
punto se produce el fallo, avisas y
te dan el telefonema correspondien-
te. En este caso se han quedado col-
gadostodoslos trenes que habiaen

el tramo. Una averia en un tramo
tan extenso afectando a tantos tre-
nes no es normal», explica un ma-
quinista.

El primer fallo en el sistema de
sefalizacidn es un fallo de seguri-

dad, magnitud aparte, relativamen-
te frecuente y los maquinistas y los
operadores del centro de control de
Adif cuentan con protocolos para
abordar este tipo de incidencias. Ese
protocolo pasa por comprobar si el

sistemavuelve a funcionar para dar
instrucciones alos maquinistas de
los trenes de que pueden reanudar
la marcha y en qué condiciones
circular por un punto o un tramo
«endegradado» que, en ocasiones,
exige limitar la velocidad a 40 kil6-
metros por hora para conducir en
«marcha a la vista».

El CRC es la segunda capa de se-
guridad que entra en funcionamien-
to cuando falla el sistema de sefia-
lizacién. Pero es en este punto de
las comunicaciones de los opera-
dores del centro de control de Ato-
cha con los maquinistas detenidos
cuando el sistema vuelve a fallar, tal
y como revelan los audios delas con-
versaciones entre maquinistas y
controladores conocidos a ultima
hora de la tarde. A las 8,36 los con-
troladores ordenan al AVE de Ren-
fe, un Siemens de la serie 103 que
esta detenido 25 kilémetros por de-
tras del Iryo, que reanude lamarcha
con «normalidad», es decir, ala ve-
locidad que se le permite habitual-
mente circular por la via.

Mientras tanto, lamaquinista del
tren Iryo accidentado advirtio al cen-
tro de control que estaba llevando
acabo el reseteo del sistema de se-
fializacion y que no estaba todavia
lista para reanudar la marcha. En
los audios de Ias conversaciones, a
los que ha tenido acceso EL MUN-
DO, la conductorase dirige en estos
términos al controlador:

—«Nome esta permitiendo el tren
reiniciar el sistema LZB, por eso es-
toy todavia detenida ante la sefial
de entradan.

—«Cuando pueda y si tiene pro-
blemas, nos llamavy, le contestan
desde el centro de control de Ato-
cha.

—«Vale, perfecto, ahora les digo».
«De verdad, tronco, de verdad», se
escucha al otro lado de conversa-
cion. «E176», anade en referencia al
Iryo que fue embestido a toda velo-
cidad por el AVE, «esta teniendo pro-
blemas con el equipo».

El centro de control dio luz verde
al otro tren para que reanudara la
marcha a velocidad normal cuan-
do el Iryo seguia al menos sin solu-
cionar su problema de reanudar el
sistema. Ylo hace sin fijar la limita-
cion de 40 kildmetros por hora es-
tablecida en los supuestos en los
que el sistema de senalizacion au-
tomatico no funciona

En un primer momento, el cen-
tro de control le obliga a detenerse
hasta recibir autorizacion. La con-
versacion se produce a las 8.41 mi-
nutos y queda por conocer qué otros
intercambios se producen en los mi-
nutos posteriores. Alas 8.48 el tren
perdio contacto con su centro de
operaciones en Madrid.

El operador italiano indica que
enningun momento sele ordendla
reanudacion delamarchay que, en
cualquier caso, sobre cualquier de-
cision de seguridad debia prevale-
cer elhecho de que sutren no se po-
dia mover.



EL MUNDO. Jueves, 29 de octubre 2026

PRIMER PLANO

CAOS FERROVIARIO LA INVESTIGACION

Los 25 kilometros en los que nadie detuvo el tren

ESQUEMA DEL
ACCIDENTE

Plazas: 404
Viajeros: 397

MORA

§ 8:30h]
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Sevilla
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FUENTE: Ministerio de Transportes, Adif, Iryo y elaboracién propia.
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En el pk115,0 hay Coche 6
un semaforo en 74 plazas
amarillo, lo que
indica que se L
g debe reducir la
velocidad. Coche7
78 plazas
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El AVE colisiona Coche 8
contra el tren Iryo a r 58 plazas
en
unos 120 km/h. Este AVE
convoy se encuentra Y
detenido en el pk Sentido
117,8, en la entrada de Tren S n 'lll
la estacion de Urda. Iryo evita Iryo 6076
l Plazas: 461
Viajeros: 147
I Segun la compania italiana, su
Estacién convoy seguia parado porque no
de Urda habria recibido la autorizacién de URDA
Atocha para reanudar la marcha.
Ademas, no podian resetear la
AN 3km maquina.

E.Amade, A. Matilla, Juan C. Sanchez y A. Herndndez / EL MUNDO

Laimagen muestra el grave accidente
ferroviario ocurrido en Toledo, con
varios vagones descarrilados y
numerosos equipos de emergencia
trabajando entre los restos del tren.
FOTO: Javier Soriano. AFP

CORTE TRANSVERSAL
DE LAS VIAS

Ambos trenes circulaban por las vias
de la derecha en sentido Sevilla.

Es en esos minutos en los que el
AVE de Renfe se ha puesto en mar-
cha ya con normalidad siguiendo la
instruccion dada desde el centro en
Madrid mientras el Iryo sigue dete-
nido sobre la viaa menos de 30 kild-
metros cuando se produce el tercer
fallo del sistema de seguridad que
desencadena finalmentela tragedia.
En los audios del CRC filtrados ayer
no figura si la conversacion entre la
maquinista del Iryo detenida en Ur-

day el controlador en Madrid conti-

nuo mas alla de los primeros avisos

de la conductora sobre la situacion

desutrenyde que eraimposible mo-
verlo.

El caso es que na-
die parecio darse
cuenta de que un
trenselanzabaauna
velocidad de 120 ki-
Iémetros por hora
sobre la via ocupa-
da por otro a ape-
nas unos minutos

dedistancia. En esa

Iryo .
E%‘,R 1000 Balasto Traviesas AVE cuentaatrds de en-
(grava) tre 12 y 17 minutos
Talud: enlosqueel AVE se
entre 3y 9 m. aprox. dirigia como un mi-
Tl b 1 coche cabinz del sil contra el Hitachi

ras la colision, los tres ...y el coche cabina de
coches de cola del Iryo AVE que encabezaba el de IYY?', el CRC n 0
caen por el terraplén convoy cae por el otro pareciointerveniry
que eleva las vias del costado del terraplén. tampoco el maqui-
terreno... nistarecibir ningin

Bomberos, sanitarios y fuerzas de
seguridad se han movilizado para
llevar a cabo las labores de rescate.
FOTO: Manu Fernandez. AP

tipo de informacién

sobrela catastrofe haciala que se di-
rigia. Los pasajerosabordo del tren
de Renfe sefialaron que no habian
notado ningun frenazo antes de la
colisién ylamaquinistadel Iryo que
se encontraba tratando de resetear
su tren sefialé que la primera noti-
cia del AVE fue el impacto que sin-
tid sobre el tren que conducia. EICRC
nolahabiaavisadoy cuando minu-
tosdespuésla Guardia Civillaiden-
tificd y se interesé informalmente
por lo que habia sucedido, su res-
puesta fue, «jHa fallado el sistema,

ha fallado el sistemal».

Lainvestigacion que yahacomen-

zado para aclarar las causas del ac-
cidente ya ha comenzado y se cen-

tra, basicamente, en como colapsa-
ron estastres capas de seguridad del
sistema de Alta Velocidad y qué res-

ponsabilidades puede haber en ca-
daunade ellas: una caida extraordi-
naria por su magnitud del sistema
de sefializacion LZB que debia ha-
ber sido reemplazado en unavia «to-
talmente renovada»; unas comuni-
caciones confusas entre el gestor de
infraestructuras, Adif, y los conduc-

Estado en el que ha quedado la
cabina del tren AVE tras caer por un
talud de varios metros de altura.
FOTO: José Ayma.

tores de los dos trenes implicados
en el accidente fatal sobre la reanu-
dacién de la marcha y las condicio-
nes para incorporarse a la circula-
cién con normalidad. Y, por ultimo,
la cuenta atras para la tragedia que
no se evito de un tren circulando con-
tra otro durante un periodo de mas
de 10 minutos sin que ni los opera-
dores del centro de control nilos ma-
quinistas tuvieranlamas minimain-
formacion de la catastrofe que esta-
ba a punto de desencadenarse.
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Fdtima Badiiez, en su etapa como ministra de Trabajo, en el Congreso de los Diputados. BERNARDO DIAZ

DESAPARECIDA. Fatima Bafez, actual
presidenta de la Fundacion CEOE,
viajaba en el Iryo siniestrado, en un gran
momento de su carrera bien valorada
por las empresasy el lider del PP

DOLOR POR BANEZ,
LA DISCRETA
‘MINISTRABLE’
DE FEIJOO

CARLOS SEGOVIA MADRID
Pasabanlashorasyenel Whatsapp
de Fatima Bafiez no aparecia un es-
peranzador doble tic. Solo uno. Y
habia cobertura, pero saltaba su bu-
zon de voz como un martillo cons-
tante, desesperante y doloroso.

Con ese drama se encontraron
durante todo el dia de ayer altos em-
presarios del Ibex, lideres sindica-
les, principales dirigentes del PP y
andnimas amigas de Huelva. Unos
y otros con el corazon en un pufio
por Fatima, una mujer tan capaz de
acumular licenciaturas y titulos uni-
versitarios y hacer amistad con la
actual presidenta de la Comision
Europea, Ursula Von der Leyen, co-

mo de mezclarse como unamas en
cualquier corrillo estudiantil o de
barrios populares en festividades
de su provincia de Huelva.

Fatima Bafez (San Juan del Puer-
t0,1967) tomo en la tragica mafiana
de ayer el tren Iryo con destino a Se-
villa en un momento dulce de su ca-
rrera profesional. Se sento en el va-
gon siendo presidenta de la Funda-
cion CEOE desde 2020 y como apre-
ciada consejera en importantes em-
presas y llamada a renovadas
responsabilidades si su amigo, el li-
der del Partido Popular, Alberto Nu-
fiez Feijoo, llega a Moncloa tras las
elecciones del 29 de diciembre.

Banez fue ministra de Trabajo en

el Gobierno de Mariano Rajoy y es-
taba de vuelta, antes de su desapa-
ricion, en las quinielas de un futuro
Ejecutivo del PP. Era un activo del
partido masimportante delo que se
cree. Su caracter abierto y dialogan-
telallevo muchas veces en su carre-
ra a ser discreta negociadora con
otros partidos por encargo delos ma-
ximos responsables del PP. Rajoy,
entonceslider dela oposicion, la co-
loco en el equipo negociador de las
llamadas conversaciones de Zurba-
nojunto a Cristébal Montoroy Alva-
ro Nadal. Eran los duros tiempos de
2010 en que Gobierno y oposicion al
menos hablaban paraintentar acuer-
dos sobre medidas anticrisis con el
rescate europeo en juego.

Cuando Rajoyllegd aMoncloa, Ba-
fiez, que se habia especializado en
Presupuestos, pareciallamada al area
deHacienda, pero fue nombrada mi-
nistra de Trabajo. Licenciada en De-
rechoyen Ciencias Econdmicasy Em-
presariales por la Universidad Ponti-
ficia Comillas, el mercado laboral no
eraexactamente su especialidad, pe-
roaportabauna cualidad preciada pa-
raRajoy, su capacidad de didlogo con
diferentes. El gallego necesitaba una
reforma laboral impopular pero ca-
paz de detener la sangria del paro y
encomendo el reto a Bafiez.

Su talento para las relaciones hu-
manas provocd también que una fi-
guraemergente enlaUnién Europea
se interesara por Espafia. Se trataba
de la entonces ministra de Trabajo a
las drdenes de la canciller alemana,
AngelaMerkel: Ursula Von der Leyen.
La onubense le agradecio el respal-
do alareforma laboral de aquel afio
y a iniciativas europeas para poten-

ciar laformacion profesional y el em-
pleojuvenil, que eran clavesen Espa-
fia. «Ursula siempre estuvo cerca pa-
ra ayudarnos a sentar las bases de
unarecuperacion econémicay social
fundamentadaenla creacion de em-
pleo, muy particularmente, entre los
jovenes», escribid Banez en ELMUN-
DO en2019, exultante por elnombra-
miento de la primera mujer al frente
de la Comision Europea.

Tres anos antes, Rajoy habia recu-
rrido a su ministra de Trabajo para
otradelicaday discreta misién: nego-
ciar con Ciudadanos la investidura
del lider del PP, que se habia queda-
do sin mayoria absoluta tras los es-

sata, inteligente, muy humana. Una
buena personay una gran servidora
publicay, afirmé el economista que
compartio recientemente con ellaun
papel en la Fundacion Reformismo
21, creada por Feijoo para contar con
una cantera de notables que le sumi-
nistre ideas de Gobierno.

Banez era declarada sorayista co-
mo JuanmaMoreno, pero no promo-
vio escisiones en el partido y seincor-
pord a CEOE tras llegar al poder Pe-
dro Sanchez. La fichd Antonio Gara-
mendi y no levanté con ello excesi-
vas ampollas entre los dirigentes
sindicales, que mostraban asi el apre-
cio personal que profesan ala anda-

luza. Bafiez vio reivindica-
dasureformalaboral cuan-
do su sucesora en el Minis-

BANEZ TRABO BUENA terio, Yolanda Diaz, renun-
A cibalplaninicial de derogarla
RELACION CON VON y terIE)linc’) conservandcg) ca-
DER LEYEN CUANDO pitulos esenciales para lo-
rar el consenso con CEOE
Eﬁgégfﬁ:&‘gﬂ%s_ 5 ;V?st(f) bjzno%le(;a Comi-
ion E . E1PSOE d
- SHll(jrellve:l éggzié oﬁcialmeri
RAJOYRECURRIOASU (5 beseiporladesapar-
TALANTE DIALOGANTE sSeria Bafiez ministrade
Feijéo?Tomo el fatidico tren
PARANEGOCIARCON  Feiéoomsclidoren
SINDICATOS Y CON teencauzadayaen el sector
OTROS PARTIDOS privado. Iba a asistir a un

candalos de corrupcion. El entonces
negociador de Ciudadanos, Luis Ga-
ricano, expreso este miércoles unhon-
do pesar por la desaparicion de Ba-
fiez. «Una persona trabajadora, em-
pefiadapor elbien cominyporelen-
tendimiento entre todos, cordial, sen-

evento empresarial en Sevi-

lla y aceptd en los ultimos
afios ser consejera de Laboratorios
RoviydelIberdrolaInternacional. «Si,
pero si te llama el presidente del Go-
bierno de tu pais...», decia de ella es-
tasemana unalto dirigente de CEOE.
Feijoolallamaba durante todo el dia
ayer, pero saltd el implacable buzon.
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Uno de cada cuatro euros
que se debian transferir

a Adif para este tipo de
actuaciones nunca llegaron
al gestor ferroviario

Bruno Pérez
Madrid

« Es una vergienza como estan nues-
tras infraestructuras». Con la indigna-
cién ain a flor de piel por la segunda
tragedia con una pérdida insoporta-
ble de vidas humanas en la red de alta
velocidad espafiola en apenas nueve
meses, el presidente de la Asociacion
de Ingenieros de Caminos, Canalesy
Puertos y de la Ingenieria Civil, José
Trigueros, proyectaba su irritacion por
una situacion, dice, gue nunca debe-
ria haber sucedido v de la que culpa
sin ambages a los responsables de la
gestion de la red ferroviaria.

«La causa del accidente no es mas
que una, el fallo del sistema de segu-
ridad de la linea. No puede ser que en
el siglo XXI se produzca un acciden-
te de estas caracteristicas. Siento ver-
guenza por la falta de mantenimien-
to y de control», aseguraba este miér-
coles en declaraciones a EP.

Su asociacion profesional ha sido
uno de los actores que a lo largo de los
altimos anos ha advertido de manera
insistente sobre el déficit de inversion
en conservacion de la infraestructura
ferroviaria. Su ultimo informe sobre el
particular estimo en 600 millones de
euros anuales el esfuerzo minimo ne-
cesario para mantener la red de alta ve-
locidad en unas condiciones mas o me-
nos similares a como la mantienen el

ESPANA | Nueva tragedia ferroviaria

Un deéficit inversor de 3.600 millones gestado
en el ciclo de mayores ingresos de la historia

: g Fp i
roe 9

Una grida trabaja en un trazado ferroviario. er

resto de los paises de la Union Europea.
En 2025 Adif AV invirti6é 492 millones.

Otras fuentes son todavia menos ha-
laguenas. Un informe publicado el pa-
sado mes de marzo por el Instituto de
Estudios Economicos (1EE), el ‘think

Los ajustes del Gobierno en la inversion

ferroviaria prevista en los PGE

En millones de euros

=== [otacion prevista en convenio con ADIF

=== [otacion real segun datos igae
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tank’ de la CEQE, sobre la necesidad de
incrementar el esfuerzo inversor en in-
fraestructuras en Espafna estimaba en
3.600 millones de euros el deficit en
obras de mantenimiento de la red fe-
rroviaria espanola -sobre un deficit to-
tal en el conjunto de la red de infraes-
tructuras del pais de mas de 12.000 mi-
llones de euros- y planteaba la necesidad
de destinar al menos 2.900 millones de
euros anuales para evitar que la red fe-
rroviaria nacional, la que durante mu-
chos anos ha sido considerada la joya
de la corona de los transportes del pais,
no continue depreciandose.

Porque el principal hallazgo de este
informe es que tras desplegar, en gran
medida gracias a los fondos llegados
desde Europa, la segunda red ferro-
viaria de alta velocidad mas extensa
y moderna del mundo con una inver-
sion multimillonaria, la falta de inver-
sion en mantenimiento estaba hacien-
do que esta infraestructura llevara de-

«Desde 2019, los ingresos
se han incrementado en
150.000 millones de euros
pero el esfuerzo inversor no
ha sido suficiente»

ABC Jueves 29/10/2026

preciandose desde el ano 2015. En otras
palabras, que su usabilidad lleva cer-
ca de una década deteriorandose por
la falta de mantenimiento.

El presidente del IEE vy vicepresi-
dente de CEOE, [figo Ferniandez de
Mesa, expuso en su momento la cues-
tion en toda su crudeza. «La recupe-
racion de la economia del ano 2016 en
adelante no ha venido acompanada
de un mayor esfuerzo inversor», la-
mentaba. «Desde 2019, los ingresos se
han incrementado en 150.000 millo-
nes de euros pero el esfuerzo inversor
ni siquiera ha sido suficiente para evi-
tar una destruccion de la infraestruc-
tura. No tiene ningun sentidow.

Sin prioridad para el Gobierno
La cuestion aflord a principios de ano
por el tragico accidente de Adamuz, cau-
sado por la ruptura de una via. El Go-
bierno respondid entonces a las criti-
cas con grandes cifras que apuntaban
a una mayor transferencia de recursos
al gestor ferroviario, Adif, y al incremen-
to de la inversion de la compania en con-
servacion y mantenimiento de la red.
El argumentario gubernamental ad-
mite no pocos matices, como va expli-
co en su dia ABC. Si bien es cierto que
la inversion en conservacion de la red
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de alta velocidad acometida por Adif se
ha incrementado cerca de un 50% en-
tre 2019 y 2025, desde los 336 millones
de euros hasta los 492 -aun por debajo
de los 600 millones de minimo que re-
clamaban los ingenieros civiles-, el nu-
mero de pasajeros lo ha hecho en el mis-
mo periodo en un porcentaje cercano
al 80%. Si se profundiza un poco mas en
el dato resulta que el gasto en mante-
nimiento por kilbmetro de via apenas
se ha incrementado en términos bru-
tos un 3,4% desde el ano 2013, cuando
desde entonces ha habido un proceso
de apertura a la competencia que ha in-
crementado el trafico en una serie de
tramos, uno de los cuales ha sido en el
gue se han producido los dos tragicos
accidentes de este ano. Si se agrega el
efecto de la inflacion, resulta que en tér-
minos relativos el esfuerzo en conser-
vacion de las vias por kilometro se ha-
bria reducido y no poco.

Y todo ello ha sucedido, ademas, en
un contexto en que el Estado se ha be-
neficiado del ciclo de ingresos fiscales
mas espectacular de toda la historia de
Espana. Mientras la caja del Estado en-
gordaba y engordaba hasta el punto de
ensanchar en nada menos que 100.000
millones de euros, cerca de un 50% mas,
los recursos a disposicion del Gobier-
no Central; este fue incapaz de cumplir
su compromiso de transferencia de re-
Ccursos presupuestarios a Adif para aco-
meter el ciclo inversor 2021-2025.

El convenio firmado para ese perio-
do en julio de 2021 con el fin de sufra-
gar la financiacion necesaria para ga-
rantizar la sostenibilidad de la infraes-
tructura ferroviaria nacional preveia
unas transferencias desde los Presu-
puestos Generales del Estado de 4.695
millones de euros en todo el ciclo, de
las que a la luz de la informacién pu-
blicada por la Intervenciéon General del
Estado solo llegaron finalmente a Adif
a 3.612 millones de euros. Esos recur-
s0s, segun recoge el propio convenio,
sirven para financiar «el desarrollo,
mantenimiento y renovacion de las in-
fraestructuras ferroviarias integran-
tes de la Red Ferroviaria de Interes Ge-
neral titularidad de Adif».

Menos recursos para Adif

Es cierto que la prérroga presupues-
taria complico la concrecion del incre-
mento presupuestario que se preveia
para 2024 y 2025, pero no es menos
cierto que alli donde lo ha necesitado
el Gobierno no ha dudado en transfe-
rir recursos de otras partidas e inclu-
so desde los fondos europeos para cu-
brir las necesidades que se le iban plan-
teando por el camino.

Y los datos ilustran la existencia de
una necesidad en ese campo. El infor-
me del IEE desvelaba a partir de datos
de Eurostat que el gasto en conserva-
cion de infraestructura por pasajero se
ha desplomado un 27% desde el ano 2015
y que en términos comparados el gas-
to en conservacion de vias por cada 1.000
kilometros es de los mas reducidos de
la Union Europea. apenas supone la mi-
tad de la media de la Europa del euroy
es casi 10 veces menos del que se reali-
za en Paises Bajos o Reino Unido.

ESPANA | Nueva tragedia ferroviaria
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Personal de la Cruz Roja asiste en la estacion de Cérdoba a afectados tras el accidente ferroviario. ce

Los maqguinistas van hoy a la huelga
por la falta de seguridad del AVE

Tras Adamuz, Transportes
se ha limitado a reducir
la velocidad, pero no ha
acelerado la inversion
para renovar las vias

J. M. Camarero y A. Ramirez
Madrid

Los maquinistas de Renfe han deci-
dido mantener la huelga de 24 horas
convocada para hoy precisamente
para reclamar una mejora en las con-
diciones de seguridad ferroviana nue-
ve meses después del accidente de
Adamuz (Cordoba) y cuando apenas
han transcurrido 24 horas de una nue-
va tragedia, la de Urda (Toledo), en la
que han fallecido al menos 68 perso-
nas. Semaf, el sindicato mayoritario
en el colectivo de maquinistas de Ren-
fe, sigue adelante con la convocato-
ria, a la que estan llamados unos 100
maquinistas. Pero también ha anti-
cipado que estudian nuevas acciones,
el sindicato ha incidido en pedir a es-
tos operarios «extremar las medidas
de precaucion» en su trabajo.

El peor de los presagios de los dis-
tintos colectivos ferroviarios se ha
producido tan solo nueve meses des-
pues del tambien fatal accidente de
Adamuz en el que murieron 46 per-
sonas. Tras aquel incidente de fina-
les de enero, los sindicatos de Renfe
v Adif convocaron varias jornadas de
huelga para reclamar mas inversion
en seguridad y en la infraestructura

para evitar de nuevo una catastrofe
como la acontecida ayer.

Los paros se acabaron desconvo-
cando tras la promesa del Ministerio
de Transportes de una lluvia de mi-
llones para mejorar el mantenimien-
to de la infraestructura y el material
rodante de Renfe, pero el sindicato
Semaf decidio volver a la huelga hace
dos semanas, tras denunciar el «es-
tancamiento» de los compromisos
adquiridos en materia de seguridad
ferroviaria tras el accidente de Ada-
muz y el de Rodalies en Gelida. jun-
to a la peticion de protocolos ante fe-
nomenos meteorologicos adversos,
incorporacion de nuevos maguinis-
tas, atencion en caso de arrollamien-
to o fiabilidad del material rodante.

La unica medida que ha puesto en
marcha el ministro de Transportes,
Oscar Puente, para evitar estas trage-
dias ha pasado por desplegar un plan
de limitaciones temporales de veloci-
dad en los 4.000 kilometros de via de
AVE distribuidos por toda la Penin-
sula. Esa iniciativa, que Adif ha ido
modificando en funcion de la circu-
lacién de trenes, la intensidad de la
demanda, los problemas en la infraes-
tructura o los propios avisos de los

Semaf decidio volver

a la huelga hace dos
semanas, tras denunciar

el uestancamiento» de los
compromisos en seguridad

magquinistas, ha constituido el dia a
dia de millones de pasajeros que han
visto como sus trenes han sufrido re-
trasos continuos a lo largo del ano.

Sin embargo, Transportes no ha
dado cuenta de otras iniciativas que
hayan podido acelerar la mejora en
la seguridad en la linea Madrid-An-
dalucia, la mas vetusta de todo el sis-
tema, inaugurada en 1992, con una
tecnologia (la LZB), que alin esta pen-
diente de renovar por completo en
los 471 kilometros de via que unen el
centro y el sur de Espana. Esa actua-
lizacion integral estaba prevista com-
pletar en 2026, pero el ministerio no
ha vuelto a dar cuenta de que asi haya
sido cuando restan dos meses para
que finalice el ano.

El plan del departamento dirigi-
do por Oscar Puente pasaba por re-
novar integralmente la linea con un
plan de Adif estimado en mas de 700
millones de inversion. Esta cuantia
«ya estd movilizada en su totalidad»,
admite el gestor de las infraestruc-
turas ferroviarias. Pero movilizar no
implica culminar una operacion que
aun sigue pendiente y por la cual se
estan ejecutando trabajos que van
desde la propia infraestructura (re-
fuerzo de sus viaductos, tuneles, dre-
najes) hasta las vias (renovacion de
traviesas, desvios y balasto) -el ori-
gen del accidente de Adamuz-, asi
como la renovacion de la senaliza-
cion con la instalacion del sistema
ERMS 2, que esta en funcionamien-
to en el corredor de Barcelona o Va-
lencia, pero aun no en el andaluz.
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Endesa pide revisar todo el cierre
nuclear tras extender Almaraz

“PROXIMO DEBATE INSTITUCIONAL”/ A un mes de las elecciones en Espafia, Armani, el primer ejecutivo
de Endesa, abre el debate politico sobre prorrogar Asco, Vandellos y otras centrales, y no solo Almaraz.

Miguel A. Patifio. Madrid

El CEO de Endesa, Gianni Vi-
ttorio Armani, considera que
la decision de prorrogar la vi-
da util de la central de Alma-
raz hasta 2030 establece “al-
gunos de los pilares” para una
revision del calendario de cie-
rre de todo el parque nuclear
espafol. Aunque las grandes
eléctricas propietarias de las
nucleares, sobre todo Endesa
e Iberdrola, ya venian recla-
mando una extension de las
nucleares, es la primera vez
que Armani se pronuncia pa-
blicamente. Lo hizo ayer, enla
presentacion de resultados
del grupo.

Armani senal6 que, a pesar
de que la decision adoptada el
pasado mes de agosto sobre
Almaraz “cambia solo por
unos pocos afios la extension
delavidautil”, si que “estable-
ce algunos de los pilares clave
parauna evaluacion futura”.

Armani apunt6 que, en el
actual contexto, la decision de
prorrogar Almaraz valora que
la capacidad firme que repre-
senta la nuclear “es estratégi-
camente necesaria” y que,
ademas, “esta menos expues-
ta a la volatilidad del merca-
do”, aunque también destacd
la “enorme carga” impositi-
va” que impacta sobre una
tecnologia como lanuclear.

“Todo el parque nuclear”

De esta manera, el ejecutivo
de la eléctrica considerd que
estos “elementos preparan
claramente el terreno para

Gianni Vittorio Armani es consejero delegado de Endesa.

unarevision de todo el parque
nuclear en Espafia”. “Vemos
que en el proximo afio sera
parte de la discusion con las
instituciones”.

Armani se refirio también
al “crecimiento significativo”
de los costes de los servicios
auxiliares, impulsados en
gran parte por la denominada
operacion reforzada en que
opera el sistema eléctrico des-
de el apagon del 28 de abril de
2025, con una cifra que supe-
ralos 4.000 millones de euros
a finales de septiembre. Ade-
mas, estimo que ascenderan a

Redeia gana un 5%

Miguel A. Patifio. Madrid
Redeia, el grupo que gestiona
Red Eléctrica, laempresa que
se encarga de la alta tension
en Espafia, gan6 410 millones
de euros entre enero y sep-
tiembre, lo que supone un
5,3% mas.

El impulso -mayor que el
que tuvo en el primer semes-
tre- se produce a pesar de
que la empresa ha redoblado
su esfuerzo inversor. Redeia
esta inmersa en un ambicioso
plan de inversiones. La em-
presa ha acelerado un 19,3%
sus inversiones para reforzar
laredes eléctricas y facilitar la
transicion energética. El con-
junto de inversiones de Re-

El grupo incrementa
sus inversiones mas
del 19%o, sobre todo
para crecer en

redes en Espaiia

deia alcanz 1.139 millones de
euros en los nueve primeros
meses del afio, de los que casi
el 96% se destinaron ala filial
Red Eléctrica.

Presiones del mercado

Redeia responde asi a las pre-
siones del mercado. Grandes
grupos como Iberdrola y En-
desasitiian a Redeia en la dia-
na por ser el epicentro del

entre 5.500-6.000 millones
de euros a finales de afio.

Objetivo: 2.400 millones

Endesa, la segunda mayor
eléctrica en Espafia por clien-
tes, ha alcanzado un beneficio
neto de 1.962 millones entre
enero y septiembre, un 15%
mas que en el mismo periodo
de 2025. El grupo confirma su
prevision de superar los 2.400
millones de beneficio ordina-
rio neto en 2026, “incluso an-
te unas condiciones de mer-
cado mas exigentes en el
cuarto trimestre”. El resulta-

do bruto operativo (ebitda)
aumenta un 8%, hasta 4.577
millones. El crecimiento “vie-
ne acompaiado de una ma-
yor calidad y estabilidad de
los resultados”, dicen sus res-
ponsables.

Los negocios regulados,
fundamentalmente redes y
generacion extrapeninsular,
aportan ya cerca del 50% del
ebitda, frente a aproximada-
mente el 40% el afio anterior.
Este mayor peso mejora “la
visibilidad y la predictibilidad
de los resultados de la compa-
fiia”. Endesa ha acelerado su

Contrael
decreto de
‘data center’

Endesa considera que los
ultimos cambios
introducidos en la
propuesta de real decreto
del Gobierno para regular
el desarrollo de los centros
de datos (‘data center’) en
Espafia “son insuficientes”
para eliminar por
completo las barreras ala
inversion. Seguin Endesa,
la propuesta final remitida
al Consejo de Estado por
el Ejecutivo “podria
suponer la ralentizacion
del desarrollo de centros
de datos en Espafiay
limitar en dltima instancia
parte del crecimiento de la
demanda de electricidad’.

esfuerzo inversor para captu-
rar las oportunidades de la
electrificacion: las inversio-
nes brutas crecieron un 19%,
hasta 1.622 millones de euros,
con la red de distribucion co-
mo protagonista con un alza
interanual del 42%. “Este in-
cremento muestra la apuesta
por el crecimiento futuro, con
las redes como prioridad y
con el objetivo de facilitar
nuevas conexiones y hacer
posible que la nueva deman-
daeléctrica se materialice”.
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mas en pleno frenesi inversor

Mauricio Skrycky

T
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Beatriz Corredor es presidenta de Redeia.

problema de la congestion de
redes en Esparia. Las mayo-
res inversiones estan hacien-
do un grupo mayor en térmi-

nos de ingresos. La cifra de
negocios entre enero y sep-
tiembre escal6 hasta los 1.352
millones de euros, un 7,2%

El holding que
controla Red
Eléctrica ha ganado
410 millones entre
enero y septiembre

mas que entre enero y sep-
tiembre de 2025.

Dividendo, en enero

El consejo ha acordado distri-
buir un dividendo a cuenta de
los resultados de 2026 de
0,2040 euros por accion. El
pago se hara el 7 de enero de
2027. Elimporte estd en linea
con el objetivo de llegar a 0,87
euros por accion en 2029.

Tubacex
suministrara
a EDF piezas
para dos
reactores

Iratxe Bernal. Bilbao

Tubacex suministrara a
Electricité de France (EDF)
elementos criticos para dos
de los nuevos reactores del
programa con que Francia
quiere renovar su parque nu-
clear. Las unidades funcio-
naran con tecnologia de agua
a presion, que es una version
avanzada y mas segura de un
reactor nuclear convencio-
nal, por lo que los compo-
nentes aportados por la side-
rurgica vasca, relacionados
precisamente con la genera-
cion del vapor, son conside-
rados clave.

En concreto, Tubacex fa-
bricara parte del circuito se-
cundario, que es el responsa-
ble de que el agua del sistema
de alimentacion reciba el ca-
lor extremo producido en el
reactor para convertirla en el
vapor que mueve la turbina y
volver después a enfriarla pa-
ra repetir el ciclo. Su disefio
ha sido realizado entre los
equipos de ingenieria de am-
bas firmas y la produccion se
realizara en la filial italiana del
grupo vasco, IBF, especializa-
da en la fabricacion de com-
ponentes para entornos de
generacion energética de alta
exigencia, como las centrales
nucleares.

El programa EPR2 de Elec-
tricité de France es uno de los
mas importantes que se estan
desarrollando en Europa para
reforzar la soberania energé-
tica. Supondra una inversion
cercana a los 72.800 millones
y contempla la construccion
de seis reactores de nueva ge-
neracion (cadaunodeellosde
una potencia aproximada de
1.670 megavatios eléctricos)
en las centrales ya en funcio-
namiento de Penly (Norman-
dia), Gravelines (en la fronte-
ra con Bélgica) y Bugey, cerca
de Lyon.

Se trata de un proyecto
esencial para Francia en su
estrategia para garantizarse a
largo plazo un suministro
eléctrico descarbonizado, se-
guro y estable, por lo que re-
quiere de una red industrial
capaz de proveer durante dé-
cadas componentes someti-
dos a requerimientos tanto
tecnoldgicos como regulato-
rios especialmente exigentes.
La entrada en él consolida a
Tubacex como uno de los
proveedores cualificados
dentro de la cadena de sumi-
nistro nuclear europea, tanto
para reactores convenciona-
les como para su alternativa,
los modulares pequefios
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Refineria de petréleo PCK, en Schwedt (Alemania). SEAN GALLUP (GETTY)

La UE busca aumentar la capacidad
de las refinerias para frenar
los precios de los combustibles

Bruselas insta

a garantizar un
suministro “adecuado
y flexible en Europa”

SILVIA AYUSO
Bruselas

A largo plazo, la via para lograr
una energia mas limpia y barata
pasa por abandonar los combus-
tibles fésiles. Pero la realidad in-
mediata, con una guerra de Ru-
sia en Ucrania que no acaba y una
nueva lanzada por Estados Unidos

contra Iran que ha provocado un
shock mundial en los precios de la
energia, es otra: a corto plazo, Eu-
ropa necesita aumentar la capaci-
dad de sus refinerias para poder
combuatir el alza de precios que
estd afectando a sus ciudadanos
y empresas. Con este fin, la Comi-
sién Europea abri6 ayer un didlo-
go con el sector para garantizar
que el Viejo Continente cuenta
con una capacidad de refino “ade-
cuadayy flexible” frente a la volati-
lidad internacional.

“Ante una realidad geopoliti-
ca compleja y unas necesidades
de seguridad apremiantes en Eu-
ropa, debemos garantizar un su-

ministro fiable para nuestros ciu-
dadanos, nuestras empresas y
nuestra defensa. Y debemos ase-
gurarnos de que este suministro
sea asequible”, defendio el comi-
sario de Energia, Dan Jorgensen,
quien junto a su colega de Defen-
sa y Espacio, Andrius Kubilius,
ha abierto en Bruselas la primera
ronda de un didlogo estratégico
con las refinerias y, también, de
la OTAN, que tendra su continua-
cién a comienzos de 2027.

En el mismo dia que comen-
zaba este complejo didlogo, se co-
nocia que los precios del gas en
Europa se acercaron a la barre-
ra de los 100 euros por megava-

EL PAIS, JUEVES 29 DE OCTUBRE DE 2026

tio-hora. Segtin destacé la agen-
cia de noticias Belga, el precio de
un megavatio-hora de gas natural
en el mercado de futuros neerlan-
dés subio ayer mas de un 3%, hasta
99,50 euros.

El didlogo con las refinerias
forma parte de las medidas anun-
ciadas por la presidenta de la Co-
misién Europea, Ursula von der
Leyen, tras la reciente cumbre
de lideres de la UE en Bruselas.
La volatilidad de los precios tras
el cierre de Ormuz y su impacto
en la competitividad y el bienes-
tar fue parte fundamental de las
discusiones de los Veintisiete. Es-
tos instaron al Ejecutivo europeo
a trabajar “con urgencia” en una
“respuesta europea coordinada
de medidas especificas y tem-
porales, que tenga en cuenta las
circunstancias especificas de los
Estados miembros y salvaguarde
el mercado unico”. El didlogo pa-
ra “desarrollar un marco a corto
plazo para optimizar la capacidad
y la eficiencia de las refinerias de
la UE” formaba parte del menu
de opciones, ademads del ya pro-
puesto aplazamiento hasta 2028
de la entrada en vigor de algunas
de las obligaciones sobre las emi-
siones de metano a los importa-
dores de petrdleo, gas y carbdn,
entre otros.

Ms4s alla de un consenso sobre
la necesidad de aumentar la pro-
duccioén, por el momento no hay
ninguna medida concreta decidi-
da. Pero se estd ya en ello, asegu-
ré Jorgensen: “Trabajaremos pa-
ra aumentar la produccion de las
refinerias en Europa. El sector ha
presentado algunas propuestas
que debemos evaluar”, indicé el
danés, sin dar mas detalles. La ur-
gencia esté clara, dijo, recordando
que la propia Agencia Internacio-
nal de la Energia (AIE) ha adver-
tido de que el mercado mundial
del gaséleo seguira estando bajo
presién “hasta bien entrado 2027”.
“Este invierno ser4 dificil, sera di-
ficil para nuestros ciudadanos y
parala economia en general”, avi-
s6 Jorgensen.

En estos momentos, las refine-
rias de la UE suministran aproxi-
madamente el 70% del combusti-
ble para aviones y el 85% del ga-

séleo que se consume en Europa,
segtin datos de la Comisién Euro-
pea. Pero se cree que hay espacio
para aumentar esos margenes: se-
gun recuerda Bruselas, en las ul-
timas dos décadas, se han cerra-
do alrededor de una cuarta parte
de las refinerias de la UE, lo que
ha reducido la capacidad de refi-
no nacional en un 10%. Ademas, se
han acelerado las desinversiones.

Para Jorgensen, la actual cri-
sis energética mundial es una “lla-
mada de atencién” a que hay que
intentar revertir esta situacioén y
la vulnerabilidad que ha queda-
do expuesta en Europa: “Tenemos
que contrarrestar esta tendencia
y garantizar que contamos con
una capacidad de refino adecua-
da y flexible en Europa”, subrayo
el comisario, quien indicé que las
conversaciones continuaran aho-
ra anivel técnico, con vistas a vol-
ver a reunirse a nivel de respon-
sables a comienzos del afio que
viene para “estudiar los avances”.

Lavolatilidad lleva
aJorgensen a abrir
un didlogo con

la OTANylaindustria

Una cuarta parte
delasinstalaciones
hacerrado enlas
ultimas dos décadas

En paralelo a resolver esta ur-
gencia, Bruselas quiere trabajar
con las refinerias para disefiar
una “hoja de ruta” para asegurar-
se también de que esta industria
se transforma acorde con las am-
biciones medioambientales de
los Veintisiete, aunque, eso si, sin
descuidar los “objetivos de seguri-
dad” europeos. Porque a nadie se
le escapa la paradoja de estar tra-
bajando contra reloj en el aumen-
to de las capacidades de refino de
energia fésil en Europa cuando,
por ley, el bloque est4 obligado a
cotas de reduccién continuada de
emisiones hasta alcanzar la neu-
tralidad en 2050.

Aena gano 1.775 millones de euros hasta septiembre,
un 12,4% mas, a pesar de la crisis de Ormuz

JAVIER F. MAGARINO
Madrid

La actividad en los aeropuertos
de Aena sigue sin encontrar te-
cho, al igual que los resultados
de la compaiiia, pese a las difi-
cultades que atraviesa el sector
aéreo por el encarecimiento del
queroseno, una de las derivadas
del conflicto abierto por Estados
Unidos e Israel a finales de febre-
ro en Oriente Proximo. El bene-
ficio neto de la empresa publica
cotizada se dispara un 12,4%, has-
talos 1.774,7 millones al cierre del
tercer trimestre. La cifra es casi
200 millones de euros superior

a la de un afio atras y se apoya
en un mayor trafico, asi como en
mejores ingresos y resultado bru-
to de explotacidn (ebitda).

Aena facturé 5.284 millones
en los nueve primeros meses del
afio, lo que implica un crecimien-
to del 10,4%. La parte regulada del
negocio aporta 2.781 millones, un
8,8% mas que a septiembre de
2025. Los ingresos comerciales,
por su parte, mejoran un 7,4%y se
sitian en 1.574 millones. Estas ci-
fras dejan un ebitda de 3.080 mi-
llones, con un aumento del 6,8%
y un margen del 58,3% sobre la
facturacion.

Por las terminales bajo ges-

tién de Aena (incluyendo la red
espafiola de aeropuertos, los
de Aena Brasil, Londres-Luton
y Leeds Bradford) pasaron 310
millones de viajeros, un 4,1% més
que un afio atras. Solo en los es-
pafioles se registraron 257,2 mi-
llones de usuarios, con el mismo
incremento del 4,1%, y las aeroli-
neas siguieron elevando la reser-
va de capacidad para esta tem-
porada de invierno que llega
hasta final de marzo. La incerti-
dumbre geopolitica y econémi-
ca dificulta comprometerse con
altos niveles de ejecucion de esa
demanda de espacio en los aero-
puertos o adivinar el comporta-

miento de la demanda a varios
trimestres vista.

La generacion de caja de Ae-
na sigue mejorando y llega hasta
los 2.811 millones (2.525 millones
a septiembre de 2025). Durante
el periodo, la compaiiia que pre-
side Maurici Lucena pagé una in-
versién de 1.133 millones, con la
mayor parte (790) dedicada a la
mejora de los aeropuertos. La ci-
fra también incluye la compra del
51% de la sociedad holding Augus-
ta, que incluye las participaciones
en Leeds Bradford y Newcastle,
por 343,5 millones de euros.

El gasto operativo (gastos de
aprovisionamientos, de perso-

nal y otros gastos de explota-
cién) entre enero y septiembre
subi6 desde los 1.929 millones de
los tres primeros trimestres de
2025 a 2.187,4 millones. En el cre-
cimiento de esta partida contri-
buyeron un mayor gasto de per-
sonal (+12,3%) y la subida de otros
gastos de explotacion (+15%). Ae-
na culminé septiembre con una
deuda financiera neta contable
consolidada de 5.845 millones
de euros, por los 5.509 con que
cerrd 2025.

La ratio frente al ebitda es de
1,47 veces. El gestor aeroportua-
rio estreno tarifas en marzo con
una subida del 6,31%. Ya en sep-
tiembre vio aprobado el tercer
Documento de Regulacién Ae-
roportuaria (DORA III), por el
que se fijan la senda tarifaria, las
inversiones, el coste de capital y
el gasto operativo previsto entre
2027y 2031
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Remolques de transporte parados en el puerto de Barcelona. inés Baucelis

MARRUECOS DA POR HECHA
SUENTRADA ESTRATEGICA

El Gobierno aun no ha autorizado la operacion por
motivos de seguridad nacional, ya que otorgaria la
concesion de una terminal a la espanola Boluda en
union con una empresa controlada por el Estado
marroqui en plena tension entre ambos paises

Maria Jesus Pérez
Madrid

Marruecos da por hecho que participa
ya en una terminal estratégica del Puer-
to de Barcelona gracias a que cuenta
con el 45% del capital de la espanola Bo-
luda Maritime Terminals -division de
Boluda Corporacion Maritima presidi-
da por Vicente Boluda, dedicadaala
gestion de terminales maritimas y lo-
gistica portuaria- a pesar de que ni las
autoridades de Competencia ni el Go-
bierno de Pedro Sianchez han autoriza-
do atin esa operacion, que tiene bajo in-
vestigacion por seguridad nacional.
La adjudicacion de la terminal se pro-

dujo el 30 de septiembre en momentos
muy criticos por el intenso episodio mi-
gratorio en Ceuta, gue elevo al maximo
la tension geopolitica entre ambos pai-
ses. La adjudicacion se publico en el
BOE el 13 de octubre y se trataria de un
cambio de manos con 16 afos por de-
lante a partir de manana, que es cuan-
do vence el titulo concesional.

Segun ha podido saber ABC, el Cen-
tro Nacional de Inteligencia (CNI) y el
Ministerio de Defensa son los que man-
tienen la operacion congelada y sin la
autorizacion formal del Gobierno de
Espana por posibles riesgos estratégi-
cos y militares, sobre todo, en las islas.
Mientras, fuentes politicas explican que,
pese a que la adquisicién del 45% de la
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comparnia espanola habia sido anun-
clada en diciembre de 2025, Rabat au-
torizo la operacion por decreto el pasa-
do 9 de abril mientras que, casi un ano
después, desde el Ministerio de Econo-
mia se ha deslizado que sigue bajo vi-
gilancia por sus implicaciones estrate-
gicas, y que la decision final correspon-
de al Consejo de Ministros.

Segun las fuentes politicas, el expe-
diente esta en manos de la Junta de In-
versiones Exteriores, y fuentes proxi-
mas a Boluda han admitido que se les
ha pedido documentacion adicional,
segun publicé 'El Confidencial’ al tiem-
po que han restado importancia a la en-
trada de una empresa marroqui en el
accionariado de la espanola. De hecho,

ELCNI y Defensa mantienen
la operacion congelada

y sin la autorizacion del
Gobierno por potenciales
riesgos estratégicos

ABC Jueves 29/10/2026

Javier Climent Melidn, director general
de Boluda Shipping, considerd el pasa-
do martes injustificada la alarma v apun-
t6 que el negocio de terminales supone
entre el 15% v el 20% de la Corporacion
mientras el socio marroqui entraria en
minoria, sin capacidad de gestion ni voz
en las decisiones estrategicas.

Las mismas fuentes afirman que en
el seno del Gobierno y de las Fuerzas
Armadas espanolas preocupa el posi-
ble acceso del Reino de Marruecos a
informacion sobre suministros y mo-
vimientos de buques, incluidos barcos
militares espafnoles y aliados a lo que
se une la oposicion de los cabildos de
Gran Canaria y Tenerife.

La operacion bajo vigilancia del Eje-
cutivo, Competencia y CNI se remon-
ta a finales del afio pasado, cuando Bo-
luda acordé vender el 45% de su filial
a Marsa Maroc, la principal operado-
ra de terminales portuarias de Marrue-
cos, por 80 millones de euros. El Esta-
do marroqui controla directamente
en torno al 25% de Marsa Maroc v es
ademas socio principal de su primer
accionista, el grupo Tanger Med -el
gran hub logistico del Estrecho y com-
petidor directo de Algeciras-, que tie-
ne cerca del 35%, a través del fondo
Hassan II. Entre ambas firmas suman
35 terminales en 21 puertos de la pe-
ninsula, Canarias y Africa. Entre los
puertos, la propia compania destaca
Santander, Vilagarcia, Sagunto, Sevi-
lla, Cadiz vy varios de Canarias.

Mientras, v atin bajo el examen del
Gobierno espanol, la Autoridad Portua-
ria de Barcelona (APB) adjudicaba el
pasado 30 de septiembre la terminal
multiproposito del muelle Principe de
Espana a la espanola Boluda Maritime
Terminals. La filial de Boluda Corpora-
cion Maritima anunciaba que invertira
39 millones de euros y compartira el ne-
goclio con la empresa estatal marroqui
Marsa Maroc, como propietaria del 45%
del capital de la espanola.

Las fuentes politicas reconocen que
Boluda se impuso con la puntuacion
mas alta del concurso -segun el comu-
nicado oficial del Puerto de Barcelo-
na-, y dejo atrds a Sammer, la gestora
saliente (estibadora del Grupo Mestre,
una familia historica del puerto) v a
Andino. De hecho, en lo técnico vy en lo
economico gano con claridad. Obtuvo
30,50 puntos técnicos, frente a 24,60
de Sammer vy 23,45 de Andino. Sam-
mer-Mestre proponia unas 300.000 to-
neladas anuales v no ofrecia aporta-
clon economica ni subida de tasa. Bo-
luda promete invertir 39 millones y
mover 1.3 millones de toneladas anua-
les entre 2028 y 2032. Expertos consul-
tados no se cuestionan si Mestre me-
recia ganar o no, sino «cuinto de esos
1.3 millones de toneladas depende de
un socio que el Gobierno todavia no ha
autorizado, y qué pasa si lo veta».
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