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Espana es la gran economia del euro
que mas ingresa por no deflactar el IRPF

La falta de actualizacion de este impuesto
aporta el 9% del total que recauda dicho tributo

I. Flores MADRID.

Espana es el pais de la zona del eu-
ro que mas exprime a sus contribu-
yentes aprovechando el impacto de
la subida del IPC en los tipos impo-
sitivos del Impuesto sobre la Ren-
ta. Lallamada progresividad en frio,
o no deflactacion de los gravame-
nes del IRPF —o simplemente alza
fiscal encubierta— es la responsable
del 9,4% de la recaudacion total por
ano de este tributo directo, con da-
tos cerrados a inicios de 2024. Den-
tro de la Uni6n Monetaria, ese por-
centaje solo se ve superado por una
economia mucho més reducida, co-
mo es la propia de Chipre.

Esa es la conclusion a la que lle-
ga la que ya es posiblemente la com-
parativa mas exhaustiva, a escala
europea, del impacto de la no de-
flactacion de tipos sobre los contri-
buyentes del Viejo Continente. Mas
de una veintena de economistas de
diferentes nacionalidades partici-
paron en el estudio Fiscal drag in
theory and in practice: a European
perspective, dado a conocer por el
Banco de Espaia en la edicion de
mayo pasado de la European Eco-
nomic Review.

En el amplio panorama que defi-
ne un conjunto tan nutrido de ana-
listas, se observa una triple division
entre los diferentes paises, en la que
Espaiia no sale bien parada. En con-
creto, figura junto a Malta, Chipre
e Italia en el grupo de las economias
que han aplicado las medidas de-
flactadoras de menor alcance (ca-
paces de mitigar menos de un 50%
de la subida fiscal encubierta pro-
piciada por la inflacién).

Accion limitada y discrecional
Ademas, el informe critica, en lo que
a Espana respecta, que las acciones

Coémo compensan los paises el impacto del IPC en la Renta

Parte de la mayor recaudacién causada por no actualizar el impuesto con la inflacién y los salarios
se ha corregido mediante indexacién y otras reformas.
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Fuente: Banco de Espafia, Fiscal drag in theory and in practice: A European perspective.

Paises como
Alemania toman
medidas para
neutralizar este
efecto por completo

tomadas en ayuda del contribuyen-
te han sido puramente “discrecio-
nales y disenadas ad hoc”, sin que
existiera una politica explicitamen-
te definida por Hacienda para lo-
grar este objetivo. Cabe sefialar que

los mayores avances en este senti-
do los han dado las comunidades
auténomas, en el tramo de los gra-
vamenes de la Renta en los que la
ley les reconoce competencia.

El segundo grupo engloba a pai-
ses como Estonia, Paises Bajos, Hun-
gria y Bélgica en los que la compen-
sacion es mayor, pero no llega a su-
perar el 80%. En tercer lugar se en-
cuentran Austria, Lituania, Alemania
o Luxemburgo en el que no solo se
ha neutralizado el 100% del efecto
inflacionista sobre los tipos de la
Renta, sino que, ademas, se han da-
do maés pasos, en forma de deduc-

Incremento de recaudacion que no se ha corregido

Efecto maximo de la
no deflactacion del IRPF

Paises que deflactan por
completo el IRPF y aplican
deducciones adicionales
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ciones adicionales que han supues-
to un alivio incluso mayor en térmi-
nos fiscales.

En el grafico adjunto se puede ob-
servar que ese grupo que rebasa la
barrera de los cien puntos porcen-
tuales es especialmente numeroso,
lo que convierte la decisiéon de no
deflactar (o de hacerlo en la menor
medida posible), caracteristica de
la Hacienda espaiola constituye una
rara avis a escala comunitaria, con
consecuencias, sobre todo, para los
contribuyentes en los tramos me-
dios y bajos de ingresos.

Expertos como Josep Ramon Ai-

Solo Chipre supera a nuestro pais en cuanto
a ‘aprovechamiento’ del alza fiscal encubierta

xela, responsable de macroecono-
mia y mercados financieros de la
Barcelona Finance School y del Ins-
tituto de Estudios Financieros, ex-
plican que son esos contribuyentes
los més propensos a sufrir un cam-
bio de tramo marginal en el IRPF y
que, en parte, esto explica que el cre-
cimiento econémico que esta vivien-
do Espafia, siendo una de las gran-
des economias de la eurozona que
mas avanza, no llegue del todo a las
familias. Es ahi donde radica el cro-
nico problema del lento avance, e
incluso estancamiento, del PIB per
capita de nuestro pais en relaciéon a
otros integrantes de la Unién Euro-
pea.

En un reciente informe del Con-
sejo General de Economistas, estos
expertos estiman que una renta de

El coste para los
contribuyentes
espanoles puede
llegar a los 525
euros cada afno

25.000 euros brutos al afio paga una
media de 256 euros més al afio de
IRPF al no ajustar el impuesto al
aumento de los precios. Por otro la-
do, aquellas personas fisicas que ga-
nan mas de 30.000 euros, el mon-
tante que tributan de mas asciende
a 342 euros al afio. Finalmente,
aquellas personas que ganan 45.000
euros anuales, pagan un exceso de
525 euros.

La otra cara de la moneda la re-
presenta el comportamiento de los
ingresos del Estado que, en el caso
del Impuesto de la Renta, siguen
batiendo récord.

Diferente impacto para el bolsillo segun la autonomia que se considere

I. F. MADRID.

La potestad que las comunidades
autonomas tienen, a la hora de de-
finir el gravamen final que aplican
en el tramo auton6mico del Impues-
to sobre la Renta, supone que la no
deflactacion del IRPF a escala esta-
tal se vea mas o menos limitada se-
gun el ambito que se considere.
La Comunidad de Madrid aplico
un ajuste de esta indole en el afio
2023 para hacer frente a las subi-

das salariales que se produjeron co-
mo consecuencia de la crisis infla-
cionaria que produjo la guerra de
Ucrania.

Desde entonces, la Hacienda ma-
drilefia estableci6 una norma que
actualiza los tramos automaética-
mente cada ano hasta un maximo
de un 3,1%. Aparte de actuar con-
trala progresividad en frio, para el
ano 2027 la Comunidad de Madrid
anuncia una rebaja de medio pun-
to en todos los tramos del IRPF, por

lo que el tipo minimo en la parte au-
tonémica de este impuesto (cedido
al 50%) quedaria en un 8% y el ma-
ximo estaria en el 20%.

La Rioja estableci6 una normati-
va de deflactaci6n automética cuan-
do el IPC interanual de la region del
mes de diciembre supere el 3%.
Cuando esto suceda, se deflactara
“la totalidad del porcentaje de va-
riacion del IPC que supere el um-
bral del 3%”, establece la normati-
va de ese territorio uniprovincial.

Dentro del régimen foral, tanto
Navarra como Pais Vasco también
hicieron sus actualizaciones hasta
el afio 2024. En concreto, entre un
2,5% y un 3%.

Comunidad Valenciana

Por su parte, aunque no se anuncie
como una deflactacion, la Genera-
litat Valenciana dio a conocer a co-
mienzos del pasado verano que pa-
ra el proximo ejercicio rebajara los
tramos autonémicos de este im-

puesto, con la que se beneficiara a
2,7 millones de contribuyentes, la
mayoria, en los tramos entre 32.000
y 72.000 euros brutos anuales.

La no deflactaci6on se ha conver-
tido también en un arma de lucha
politica en el Congreso y en el Se-
nado por parte del Partido Popular.
Esta tltima formaci6n logré inclu-
so que en la Camara Alta se apro-
bara una mocién para obligar al Go-
bierno a poner fin a la subida encu-
bierta de impuestos.
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El gasto en parados se dispara un 22% en
cuatro aiios: mas de 2.000 millones al mes

FACTURA PARA EL SEPE/ |_a mejora de salarios y bases de cotizacion, la revalorizacion de la cuantia maxima de la prestacion y
el acceso de los fijos discontinuos parados impulsan el desembolso. Sin contar la pandemia, es el mayor coste en doce afios.

Gonzalo D. Velarde. Madrid
La mejora de los salarios con
unas bases de cotizacién mas
elevadas, la revalorizacion de
la cuantia maxima fijada por
leyy el impacto de los fijos dis-
continuos inactivos estan im-
pulsando el gasto en presta-
ciones por desempleo parado-
jicamente en un contexto de
reduccion del paro. La factura
acumulada entre los meses de
enero y julio —altimo dato dis-
ponible- asciende a 14.695
millones de euros, lo que su-
pone un gasto medio mensual
que supera ligeramente los
2.000 millones. De este modo,
en los siete primeros meses
del afio el Estado ha destinado
a prestaciones a parados un
3,8% mas que el mismo perio-
do del pasado ejercicio y un
22% mas que hace cuatro afios
(12.051 millones entre enero y
julio de 2022). Sin embargo,
las listas del SEPE registraron
a cierre de julio 2,31 millones
de parados, 93.107 personas
menos que en el mismo mes
del pasado ejercicio (unacaida
de casiel 4%)y el nivel masba-
joparaeste periodo de 2007.
Es decir, laestadistica dibuja
un escenario de caida del na-
mero de parados mientras au-
menta la factura de las presta-
ciones. De hecho, este nivel de
desembolso en los primeros
siete meses de 2026 es no solo
el mas elevado desde los exa-
gerados niveles de pandemia,
cuando el gasto estuvo alta-
mente afectado por los ERTE
especiales por covid —~donde
los trabajadores afectados te-
nian derecho a prestacion sin
consumir paro- llegando a al-
canzar los 23.064 millones en-
tre enero y julio de 2020, sino
que hay que retroceder a 2014
paraobservar un nivel de gasto
superior (15.406 millones en el
periodo observado) si descon-
tamos los episodios extraordi-
narios de la crisis sanitaria.

Ajenoalaregularizacion

Segtin establece la legislacion,
para tener derecho ala presta-
ci6n contributiva por desem-
pleo, los trabajadores en edad
laboral ~mayores de 16 afios
que no hayan alcanzado la
edad ordinaria de jubilacion-
deben acreditar una cotiza-
cién minima de 360 dias den-
tro de los seis afios anteriores a
la solicitud. Asimismo, es in-
dispensable encontrarse afi-

EVOLUCION DEL GASTO EN PRESTACIONES POR DESEMPLEO

Acumulado entre eneroy j

ulio, en millones de euros.
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Fuente: Ministerio de Trabajo

Repunta la factura de los subsidios

Aungque el repunte del gasto
en prestaciones por desem-
pleo se debe esencialmente
al componente contributi-
vo, también cobran un espe-
cial protagonismo los pagos
de los subsidios. La presta-
cion contributiva se afianza
como la partida de mayor
peso en el presupuesto: la
inversion en este tramo cre-
ce un 38,6%, pasando de
1.063,0 millones de euros al
mes en julio de 2022 a

liado y en alta (o situacion asi-
milada) en la Seguridad Social
y figurar formalmente inscrito
como demandante de empleo.
También exige hallarse en si-
tuacion legal de desempleo
—escenario que incluye a los
afectados por un ERTE- y no
percibir de forma simultanea
ninguna pension publica de la
Seguridad Social que sea in-
compatible con la actividad la-
boral.

Con estos requisitos, uno de
los elementos que por el mo-
mento estan descartados co-
mo causa del incremento de la
factura es el impacto del pro-
ceso extraordinario de regula-
rizacion de inmigrantes, que

1.473,3 millones de euros
(+410,3 millones) en julio de
2026. Por su parte, la parti-
da dedicada a los subsidios
por desempleo experimen-
ta un avance del 24,5%, in-
crementandose desde los
485,8 millones hasta rozar
los 605 millones de euros.
Por otro lado, el presupues-
to de la Renta Activa de In-
sercion (RAI) practicamen-
te desaparece al desplomar-
se un 99,84%, pasando de

estuvo en vigor entre el 15 de
abril y 31 de junio de este afio,
al que se acogieron 1,17 millo-
nes de personas.

Aunque el Ministerio de
Trabajo reconoce que desde
que se puso en marcha la re-
gularizacién cerca de 40.000
personas han causado alta en
el SEPE, recuerdan que estas
no han tenido tiempo material
para consagrar el derecho a
prestacion contributiva ni
tampoco para el subsidio. Para
poder acceder a esta renta
asistencial se exige estar ins-
crito como demandante de
empleo, carecer de rentas su-
periores al 75% del salario mi-
nimo y haber cotizado al me-

48,5 millones a tan solo
76.000 euros en 2026. Asi-
mismo, la partida para el
subsidio de los trabajadores
eventuales agrarios se redu-
ce un 18,7%, ajustando su
factura desde los 46,2 millo-
nes hasta los 37,5 millones
de euros. Segin los datos del
SEPE, los ciudadanos con
nacionalidad espafiola con-
tintan representando la in-
mensa mayoria de los bene-
ficiarios (87,2% del total en

nos 3 meses (con cargas fami-
liares) 0 6 meses (sin ellas).

El Ministerio de Trabajo si
sefiala, no obstante, que los
efectos de la absorcion del co-
lectivo operaran atin durante
varios meses a medida que se
vayan admitiendo los expe-
dientes, momento en que las
personas yareciben los permi-
sos de trabajo.

En cambio, una de las cau-
sas que si apunta directamen-
te a este aumento de la factura
del 22% en cuatro afios es el
incremento de las cuantias.
Este ano, la prestacion contri-
butiva se sitta en 1.225 euros
al mes sin hijos a cargo, 1.400
euros con un hijo, y 1575 eu-

julio de 2026), suponiendo
el 83,7% de los perceptores
de la prestacion contributi-
vay el 91% en el caso de los
subsidios.

Entre los extranjeros, Ma-
rruecos (52.670 beneficia-
rios; 22,2%) y Rumania
(43.567; 18,4%) ocupan el
primer y segundo lugar del
total, seguidos por Colom-
bia (14.662; 6,2%), Italia
(12.199; 5,1%) y Venezuela
(9.784;4,1%).

ros con dos o mas hijos a car-
go. Respecto a 2022, todas es-
tas cuantias han experimenta-
do un incremento del 3,6%.
Ademads, como se ha mencio-
nado, la otra parte del motivo
asociado a la revalorizacion es
al parte de la mejora de los sa-
larios y de las bases que dan
derecho a una mayor cuantia
(el importe de la prestacion
parte del 70% de la base regu-
ladora durante los primeros
180 dias y el 60% a partir del
dia181, sin poder superarse los
maximos). Asi, mientras que
la cuantia media en 2022 se si-
tuaba en 862,3 euros mensua-
les, esta ascendia en junio de
este afio a los 1.000 euros, lo

Las estadisticas
sitilan en cerca

de 884.323 los fijos
discontinuos que
estan inactivos

que supone un incremento del
16% (137,7 euros mas).

Los fijos discontinuos

En este punto, para aproximar
elimpacto de los fijos disconti-
nuos inactivos sobe la factura
de las prestaciones por desem-
pleo, cabe recordar que estos
trabajadores que interrumpen
su trabajo tienen la peculiari-
dad que no aparecen como afi-
liados ala Seguridad Social pe-
ro tampoco se suman al paro.
Sin embargo, tienen derecho a
cobrar la prestacion por de-
sempleo. Esta condicion hace
que puedan cobrar el paro, sin
aparecer como tal en las listas
del SEPE.

Entre julio de 2022 y 2026,
el total de beneficiarios de
prestaciones por desempleo
haaumentado un 5,6%, pasan-
do de 1,75 millones a 1,85 mi-
llones personas (un incremen-
to de 98.767 beneficiarios). Es-
te crecimiento esta impulsado
principalmente por la presta-
cion contributiva, que registro
un notable aumento del 21%
(+170.269 personas) al subir de
810.390 a 980.659 percepto-
res; mientras que los benefi-
ciarios del subsidio experi-
mentaron una subida mas mo-
derada del 7% (+53.667 perso-
nas), pasando de 758.439 en
2022 a 812.116 en 2026. Por lo
quebuena parte del incremen-
to del volumen de beneficia-
rios de la prestacion contribu-
tiva responde al acceso de es-
tos fijos discontinuos parados.

Aunque no existe una esta-
distica de este universo de tra-
bajadores, que no aparecen ni
como empleados ni como pa-
rados, las cifras més aproxima-
das las ofrecen los demandan-
tes de empleo con relacion la-
boral una vez descontados los
trabajadores en ERTE. Segun
Randstad este dato sitda a los
fijos discontinuos parados en
884.323 personas —si se suman
al paro registrado, elevaria la
cifra de lo que se denomina el
desempleo efectivo a los 3,2
millones en agosto de 2026-.

Editorial / Pagina2



28 ECONOMIA Y TRABAJO

——

y ~ - ..
——r e =: by —

T e
L o

-— - S —

i
- L]

- '}‘-h_-.
T - He

-, ——
=S :
e )

Coches nuevos, en los exteriores de la planta de Zwickau. ceTry
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Volkswagen fia su supervivencia
a ganar el doble por cada coche

La compaiiia intenta
crecer en mercados
como India para
resarcir la caida china

MANU GRANDA
Madrid

En la noche del jueves, el grupo
Volkswagen anuncio la que pro-
mete que serd “la transformacion
estratégica mas profunda de su
historia”. Una hoja de ruta, de-
nominada Plan Futuro 2030, que
pretende adaptar al gigante auto-
movilistico a una nueva realidad
en la que los fabricantes chinos
dominan de cabo a rabo la cade-
na de valor del vehiculo eléctrico
y se han lanzado a exportar sus
productos a casi todo el mun-
do. Dicho plan busca aumentar

de forma sensible los mirgenes
de ganancia por cada venta del
grupo hasta el 9%, mis del doble
que el 3,8% que registré en el pri-
mer semestre de este afio. Para
ello, Volkswagen aligerari su es-
tructura de costes: pasara de una
capacidad productiva de 12 mi-
llones de coches anuales a nue-
ve millones. Conllevari el cierre
de plantas, cuatro de ellas en Ale-
mania (el consorcio ha asegurado
que se le estin buscando usos al-
ternativos) y una reduccion adi-
cional de empleo a la ya anuncia-
da previamente de 50.000 traba-
jadores hasta 2030 —desde 2024
acumula un ajuste ya de 100.000
empleos—.

Si bien se trata de un severo re-
corte, es menor al esperado, des-
pués de que en junio se filtraraa
la prensa alemana que este ajus-
te extra seria de 100.000 puestos
de trabajo, algo que finalmente

se ha reducido a la mitad. "Pare-
ce mas bien un acuerdo de mini-
mos que una reestructuracion de
mayor calado”, apuntaban fuen-
tes internas de la compaiiia a es-
te periodico poco después de co-
nocerse el documento. Otras vo-
ces del mercado celebran el pacto
del Consejo de Supervision, en el
que estdn presentes accionistas y
sindicatos: “Es un plan ambicio-
so0, pero no es descabellado pen-
sar que puedan alcanzar ese 9%
de rentabilidad sobre ventas con
semejante ajuste. Podrian inclu-
so haber apuntado a doble digi-
to”, explican.

Un aspecto llamativo del co-
municado difundido el jueves es
el escueto piarrafo que Volkswa-
gen dedicéd a China, el mayor
mercado de la compania, pero
en el que no para de perder ven-
tas desde 2019. “El grupo se esti
adaptando a las nuevas previsio-
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nes de crecimiento del mercado
automovilistico chino y estd ex-
pandiendo su negocio de expor-
tacion hacia el sur global”. En
dicha expansién a nuevos mer-
cados, Volkswagen ha puesto
el foco particularmente en In-
dia, apuntan fuentes cercanas a
la compaiia. Se trataria de un
mercado con un gran potencial
de crecimiento, yva que Volkswa-
gen tiene una escasa presencia
alli, pero en auge: en 2025, ven-
dio en el pais poco mds de 115.000
unidades, un 34,9% mas que en el
gjercicio precedente.

“Es el tnico pais que puede
ofrecer, en términos de volumen,
las ventas perdidas en China”, ar-
gumentan otros expertos consul-
tados que, sin embargo, apuntan
a que Volkswagen no tiene la car-
tera de producto adecuada para
crecer de forma ripida en el sub-
continente indio. “A corto plazo
no veo que pueda crecer mucho,
el mercado sigue siendo grande,
pero poco maduro. Ahi necesi-
tas vender coches pequeios, al-
go que si tienen, por ejemplo, las
japonesas. Por su parte, en Chi-
na seguiran peleando, pero de
forma distinta, adaptando su es-
tructura de coste para que aun
vendiendo menos puedan ganar
mas por unidad”, argumentan es-
tas fuentes.

El grupo Volkswagen es un fa-
bricante muy expuesto al merca-
do chino por las décadas de do-
minio que ostentd alli gracias al
vehiculo de combustion. Esa tec-
nologia le permitio ser lider con
holgura, pero desde la pandemia
su preponderancia ha ido men-
guando de forma escalonada has-
ta la situacion actual, en la que
vaes el tercer fabricante del pais,
por detris de BYD y Geely. Solo
logra mantener el podio gracias,
precisamente, a liderar en ventas
de coches de combustion.

En las cuentas de resultados
de la compaiiia se ve claramente
esta caida constante desde 2019.
Ese afio, el grupo aleman vendio
4,23 millones de coches y furgo-
netas en China, el 39,4% de las
matriculaciones de la compaiiia
en todo el mundo. En 2025, las
entregas de Volkswagen en ese
pais cayeron a 2,69 millones, con

una cuota sobre las ventas tota-
les del grupo del 31%. Esto supone
una pérdida de 1,54 millones de
ventas con respecto a la prepan-
demia. El retroceso en China se
ha acelerado especialmente en el
primer semestre de 2026: las ven-
tas de Volkswagen cayeron alli un
26% respecto al mismo periodo
del ejercicio anterior, dejando la
cuota del gigante asiatico dentro
de todas las matriculaciones del
grupo en el mundo en el 24%. Re-
presenta una caida de 15 puntos
porcentuales respecto a 2019.
Todo ello a pesar de los es-
fuerzos de la empresa por lan-
zar nuevos productos para ese
mercado. En abril de este afio,
Volkswagen anuncio la mayor
ofensiva de su historia en China,

Laempresa ha
perdido 1,54 millones
de ventas anuales en
China en seis anos

El consorcio pasara
de montar 12 millones
de unidades al afio

anueve millones

con el lanzamiento de 50 vehicu-
los electrificados (incluyendo hi-
bridos enchufables y eléctricos
puros) hasta 2030, de los cuales
20 estardn disponibles desde es-
te mismo afio. “Nuestra estrate-
gia ‘en China, para China’ [lo que
vende alli, lo produce alli] ya es-
td tomando forma. En tan solo
36 meses, el grupo ha desarro-
llado una gama completamen-
te nueva de vehiculos eléctricos
inteligentes en China", celebré
Ralf Brandstiitter, presidente y
director general del grupo en
el pais durante el Salén del Au-
tomovil de Pekin acontecido en
primavera. En ese campo, en el
del vehiculo eléctrico, lo tendra
mas que dificil. Segiin datos de la
consultora Automobility, nueve
de los diez mayores vendedores
de coches eléctricos del pais son
chinos: solo Tesla se cuela en la
seéptima posicion.

ANDREU MISSE

Pobre economia cotidiana

nmedio de las grandes cifras eco-

nomicas, que incluyen las astroné-

micas ganancias de tecnoldgicas,

petroleras y bancos, tropezamos

con la pobre realidad de la vida
cotidiana. Este septiembre la vuelta al cole
supondri un dificil comienzo de curso para
1,2 millones de nifios pobres que no contarin
con la beca comedor. La Fundacion Educa-
cion v Cooperacion (Educo), con mas de 30
afios dedicada a la defensa de los derechos
de la infancia, proporciona una radiogra-
fia inquietante de este aspecto de la econo-
mia mas a ras del suelo: en Espafia mas de
2,2 millones de nifios, nifias y adolescentes
que van a la escuela estan en riesgo de po-
breza o exclusion, pero las becas y ayudas

al comedor escolar solo llegan a 981.000,
seglin la directora general de la fundacion
Pilar Orenes. Segiin esta ONG, en el ultimo
curso la inversion en becas alcanzo los 6594
millones de euros, un 2,6% mas que el afio
anterior. Educo reivindica que el comedor
sea universal y gratuito para todo el alum-
nado. Segin la ONG esta propuesta supon-
dria un coste de unos 6.166 millones de eu-
ros por curso, lo que representa el 0,37% del
Producto Interior Bruto (PIB) de Espafia.
Una cifra realmente elevada, pero noimpo-
sible. Espafia invierte en educacion ptiblica
el 4,34% del PIB y con la mencionada ayuda
a la infancia se elevaria hasta el 4,71%. Una
cuantia muy inferior a la que destinan Suecia
vy Finlandia a educacion, el 6,9% y 6,3% res-

pectivamente. Ambos paises garantizan el
comedor escolar en las etapas obligatorias.

Claro que Suecia y Finlandia disponen
de muchos mas recursos entre otras cosas
porque el peso de los impuestos v las coti-
zaciones sociales representa mas del 42%
de su economia, mientras que en Espafia es
del 37%, segun Eurostat. En este pais, cada
vez que el Gobierno de coalicion progre-
sista establece o intenta fijar impuestos a
las disparadas ganancias de las petroleras
v bancos tropieza con la resistencia feroz
de estas compariias en el Congresoy en los
tribunales, donde salvan buena parte de sus
intereses.

El riesgo de pobreza o exclusion, que
afecta a un tercio de los nifios y adolescen-

tes, seglin Unicef, tiene un impacto grave
en la alimentacion. Cerca de 450.000 nifios
no pueden consumir carne, pescado o pro-
teinas equivalentes, segun el INE. Mis alld
del impacto humano, el Consejo Econémi-
co y Social estima que la pobreza infantil
supone unas pérdidas anuales de 63.000
millones de euros (5,1 % del PIB). Su presi-
dente, el catedritico Anton Costas, aboga
por la instauracién de una prestacion uni-
versal por crianza para complementar los
costes de educacion, alimentacion, vivien-
da y cuidados.

La batalla inmediata estd en los proxi-
mos presupuestos. La ministra de Juven-
tud e Infancia, Sira Rego, ha propuesto que
las cuentas piiblicas de 2027 incluvan una
prestacion universal por crianza de 200 eu-
ros mensuales. Pablo Bustinduy, ministro
de Derechos Sociales, aseguro el mes pasa-
do en este periodico que la prestacion uni-
versal por crianza “va a ser una realidad en
Espaiia”. Pero los presupuestos tienen mu-
chos y poderosos enemigos.
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La tarifa regulada de la luz anota precios
negativos por 9 horas este fin de semana

Es la primera vez que el sistema, con ocho millones de beneficiarios, paga por consumir

N.C. MADRID.

El mercado eléctrico ha presentado
este fin de semana una anomalia:
los precios de la tarifa regulada han
alcanzado valores negativos por pri-
mera vez, lo que en la practica sig-
nifica que el sistema ha llegado a pa-
gar a los beneficiarios de esta tarifa
por consumir luz durante algunas
de las horas centrales del sabado y
el domingo. No obstante, la previ-
sion es que este hito apenas tenga
impacto real en su factura.

Esta tarifa, a la que se acogen unos
ocho millones de consumidores, se
denomina PVPC (Precio Volunta-
rio para el Pequefio Consumidor) y
esté regulada por el Estado. A dife-
rencia de las opciones disenadas por
las comercializadoras, no tiene un
precio fijo, sino que el precio de la
luz se calcula cada hora en funcién
del nivel de produccién y de deman-
da.De esta manera, el coste de la
electricidad puede experimentar im-
portantes diferencias a lo largo de
una misma jornada.

También es la tarifa a través de la
que se accede al bono social eléctri-
co, por lo que es a la que se encuen-
tran ligados los hogares considera-
dos como més vulnerables.
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Contadores de luz. ep

El precio por hora nunca se ha-
bia situado por debajo del cero, has-
ta este fin de semana. En concreto,
este fendmeno se registro entre las
12:00 y las 16:00 horas del sabado
ylas 11:00 y las 16:00 horas del do-
mingo y el precio méas bajo
(-0,00152 €/kWh) se anot6 en la
primera jornada del fin de semana.

Los expertos explican que esto se
debe al método con el que se calcu-
lan estos precios desde el afio 2024,

cuando se decidieron incorporar
precios de mercado a plazos (futu-
ros) para reducir parte de la volati-
lidad del mercado mayorista. Un
componente que se conoce como
término de ajuste de mercado a pla-
zo. Al atenuarse estos cambios, se
hizo méas complicado que el precio
hora pasase a ser negativo, mien-
tras que el del mercado mayorita ya
demostr6 este comportamiento por
primera vez en el ano 2024.

Con todo, este fin de semana con-
currieron una serie de factores que
llevaron durante unas pocas horas
el precio de la tarifa regulada a va-
lores negativos. Estos son una gran
produccién de energia solar duran-
te las horas centrales del dia, un ni-
vel de oferta que superaba con cre-
ces al de la demanda y una caida del
precio del mercado diario que no
llegaron a compensar los futuros,
que también anticipaban valores

Foment muestra su respaldo a Seat y reclama la
continuidad industrial de la fabrica de Martorell

La patronal considera prioritario que los planes de Volkswagen consoliden su actividad en Catalufia

elEconomista.es MADRID.

La patronal catalana Foment del
Treball muestra su “pleno apoyo” a
Seat tras la incertidumbre genera-
da por la estrategia de futuro del
grupo Volkswagen, matriz de la mar-
ca espaiiola de automocién. En un
comunicado, Foment traslad6 su
solidaridad a los trabajadores y la
direccion de Seat y ha reivindicado
el legado industrial de la empresa.

“La compaiiia automovilistica ha
formado parte del corazén indus-
trial catalan desde 1950 y ha sido
Barcelona la ciudad que la ha visto
nacer y crecer. La relacion de SEAT
SA con Cataluiia no solo es histori-
ca, sino también de referencia y car-
gada de futuro. La marca SEAT for-
ma parte de nuestro patrimonio in-
dustrial. Y SEAT SA, Martorell y su
capacidad para fabricar vehiculos
deben seguir formando parte del fu-
turo industrial de Cataluna”, expre-
s6 la organizaciéon empresarial in-
tegrada en CEOE.

Por otro lado, la patronal lidera-
da por Josep Sanchez Llibre ha va-
lorado el “mensaje de confianza
transmitido por la direccién de SEAT
SA y Grupo Volkswagen —especial-
mente Markus Haupt y Oliver Blu-
me— sobre el futuro de la compa-
fifa y su capacidad industrial, asi co-
mo las manifestaciones de Matias
Carnero, presidente del Comité In-
tercentros de SEAT SA y miembro
del Consejo de Supervision de Volks-
wagen AG”.

Continuidad industrial

En otro orden de cosas, Foment ve
“imprescindible” diferenciar el fu-
turo comercial de la marca Seat de
la continuidad de la actividad en las
fabricas de Martorell, El Prat de Llo-
bregat y Barcelona.

Hoy, la plataforma industrial de
Seat da empleo directo a méas de
13.000 profesionales y sus plantas
alimentan un importante circuito
de proveedores y empresas auxilia-
res.

El presidente de Foment del Treball, Josep Sanchez Llibre. ep

mas bajos que los ya reducidos por
el impulso de la energia solar.

Se trata de un hecho destacable
por ser la primera vez que ocurre,
si bien, su efecto sera muy limitado
en la factura a la que tendran que
hacer frente los consumidores que
estan sujetos a la tarifa regulada,
debido al precio alcanzado en las
mas de 20 horas de cada dia en las
que los precios se situaron en valo-
res positivos. En el caso de este do-
mingo, el precio se mantuvo por de-
bajo de cero durante cuatro otras
pero ascendi6 a 0,30 €/kWh a las
21:00 horas, tramo de mayor con-
sumo de los hogares.

Ademés, la cantidad abonada por
los hogares no se corresponde so-
lo con el coste de la energia marca-

Este fendmeno
apenas tendra
efectos enla
factura de los
hogares afectados

do por este precio hora, sino que se
afiaden peajes, cargos y costes de
comercializacion, el término de po-
tencia, el alquiler del contador y los
impuestos. De modo que durante
estas horas solo uno de los compo-
nentes de la factura llego a cifras ne-
gativas, mientras que el resto man-
tuvieron su evolucién por encima
del cero. Por ello, que el precio ho-
rario de la energia sea negativo no
garantiza un ahorro importante.

“Cualquier transformacién estra-
tégica del Grupo Volkswagen debe
tener como objetivo reforzar el pa-
pel industrial de SEAT SA dentro
del grupo y preservar su capacidad
para generar empleo, inversion, in-
novacion y actividad econémica en
Catalufia”, ha observado la organi-
zacion.

“En este sentido, la patronal es-
pera que las nuevas responsabilida-
des industriales permitan consoli-
dary ampliar el empleo durante los
proximos afios”, ha anadido, en alu-
si6n a los potenciales nuevos mo-
delos eléctricos que podrian ensam-
blarse en Martorell.

De hecho, Seat ha protagonizado
en los tltimos afios una de las trans-
formaciones industriales mas pro-
fundas de su historia. El proyecto
Future: Fast Forward movilizara
una inversion total de 10.000 mi-
llones de euros para acelerar la elec-
trificacion de la automocioén en Es-
pana. El Cupra Raval es el primer
proyecto materializado a raiz de es-
ta estrategia.

“Este esfuerzo inversor, junto con
las inversiones realizadas en Mar-
torell, constituye una apuesta a lar-
go plazo que debe tener continui-
dad y permitir situar a Catalufia en
el centro de la nueva industria eu-
ropea del automévil”, concluye Fo-
ment en su comunicado.
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Sede de Indra en Alcobendas (Madrid). LvpiA mMaHIQUES

Indra cifra en 1.500 millones el impacto de
su futuro centro de defensa en Madrid

La Comunidad le ha otorgado la aprobacion inicial y se encuentra en fase de alegaciones

Nacho Martin MADRID.

El macrocomplejo de defensa que
Indra construira entre Torrejon de
Ardozy Paracuellos del Jarama (Ma-
drid) generara un impacto econ6-
mico en la region de 1.500 millones
de euros, segiin estimaciones de la
compaiiia, considerando conjunta-
mente las labores de urbanizacién,
construccion y funcionamiento a ple-
no rendimiento de las instalaciones
planeadas. El proyecto ha recibido
la aprobacion inicial por parte de la
Comunidad de Madrid, y el plazo
para presentar alegaciones esta abier-
to hasta el proximo 30 de septiem-
bre.

Segin documentacion aportada
por la propia tecnolégica, el llama-
do ‘Indra Technologic Hub’ obtuvo
la declaracion de interés regional y
utilidad pablica por parte de la Co-
munidad de Madrid el 7 de febrero
de 2025 “ por la relevante creacion

de empleo que supone, por la inver-
sibn que comporta, y, en suma, por
la consiguiente creacion de riqueza
para la Comunidad de Madrid que
la ejecucion del referido proyecto
conllevaria”. Como cont6 este me-
dio, algunos vecinos de la zona es-
taban retrasando la iniciativa por su
negativa a vender a la empresa al-
gunas pequefias parcelas.

Las cifras son de gran escala, con
una inversion total estimada de 355,5
millones de euros, de los cuales unos
215 millones de euros se destinaran
directamente a los trabajos fisicos
de urbanizacion y edificacion de las
parcelas. Cabe recordar que el cen-
tro tecnoldgico es uno de los planes
prioritarios en los que Indra planea
ejecutar la financiaciéon de 385 mi-
llones de euros que recibi6 el afio
pasado por parte del Banco Euro-
peo de Inversiones (BEI), que fuela
mayor dotacion de la entidad presi-
dida por Nadia Calvifio en Espafia

El proyecto fue
declarado de
interés regional y
utilidad publica por
su impacto previsto

hasta la fecha.

Esta previsto que la infraestruc-
tura se asiente sobre una superficie
total de 77,6 hectareas, repartidas
entre los términos municipales de
Torrejon de Ardoz, con unas 62 hec-
tareas, y Paracuellos de Jarama, con
15,5 hectareas. Actualmente, el mo-
delo operativo de Indra se encuen-
tra fragmentado en ocho centros de
trabajo distintos en la Comunidad
de Madrid, una dispersion que la do-
cumentacion técnica tacha de “ine-
ficiente” y que, para la compaiiia, “li-
mita la capacidad para invertir en

nuevas tecnologias de ultima gene-
racion”. Por eso la idea es aglutinar
la mayoria de esas plantas bajo un
mismo techo, un proyecto que co-
menz6 a cocinar la anterior junta di-
rectiva de Indra, con José Vicente
de los Mozos, el anterior CEO, al
frente.

Ademés del impacto tecnolégico,
el proyecto actuara como un motor
de empleo, estimandose la creacion
de mas de 3.000 empleos directos
equivalentes a tiempo completo du-
rante las fases de urbanizacion y edi-
ficacion. En su fase operativa, cuan-
do las instalaciones alcancen su ma-
ximo rendimiento, se prevé el sos-
tenimiento de mas de 15.000 puestos
de trabajo totales si se suman los
efectos directos, indirectos e indu-
cidos de la actividad.

Obras para los accesos
Para viabilizar este flujo de perso-
nal y mercancias, el estudio presen-

tado por Indra propone obras de
adaptacion en la red de carreteras
circundante para contar con dos prin-
cipales accesos por carretera . El pri-
mero se situara al norte del comple-
joy partira de un nuevo enlace con
laM-115. Desde este punto, un vial
publico distribuir el trafico entre
tres areas del proyecto, incluida una
zona situada en Paracuellos de Ja-
rama que albergara dos parcelas des-
tinadas principalmente al almace-
namiento de materias primas y pro-
ductos no seriados y a prestar apo-
yo logistico al campus.

Una vez atravesada la Cafiada Re-
al Galiana, ya en Torrejon de Ardoz,
este viario daré acceso a las dos prin-
cipales areas del ITH. La zona oes-
te concentrar4 la actividad produc-
tiva del campus, mientras que la zo-
na este tendra un caracter principal-
mente dotacional y acogera, entre
otros usos, terrenos de cesién al
Ayuntamiento de Torrejon, una es-
cuela infantil y alojamientos tempo-

El objetivo es
unificar las sedes
de la compaiiia
para acabar con la
ineficiencia actual

rales.

El complejo contara ademés con
un segundo acceso por el sur, a tra-
vés de una glorieta en la M-108, que
tendra principalmente un caracter
institucional y permitira conectar el
campus con el nicleo urbano de To-
rrejon. La ordenacién contempla
también un nuevo vial de este a oes-
te para garantizar la conexion entre
las distintas areas urbanisticas del
entorno. Dentro del propio campus,
la circulacion de vehiculos se orga-
nizara principalmente mediante un
anillo viario perimetral, mientras
que una via central en forma de X’
canalizar4 los desplazamientos pea-
tonales y separar4 las 4reas produc-
tivas de las dotacionales. En el ex-
tremo oeste se concentraran, por su
parte, las instalaciones encargadas
de suministrar de forma centraliza-
da los principales servicios al cam-
pus, como energia, agua y climati-
zacion.

Indra mantendra los centros de control del AVE por 32 millones de euros

Victor de Elena MADRID.

Indra se ha adjudicado un contrato
de Adif, el administrador de infraes-
tructuras ferroviarias espafiol, para
llevar a cabo el mantenimiento y so-
porte de los sistemas y equipos que
operan en los Centros de Regulacion
de Circulacion, desde los que se con-
trola en remoto y en tiempo real to-
dalared de alta velocidad.

El contrato, por importe de 32,7
millones de euros y una duracién de

cuatro afos, contempla desde el man-
tenimiento preventivo y programa-
do hasta la renovacion de sistemas y
dotaciones, incluyendo también el
mantenimiento correctivo y la aten-
cién ante eventuales incidencias en
los centros de Atocha, Delicias y Vi-
llaverde, Antequera, Albacete y Za-
ragoza. Entre los equipos y sistemas
de alta tecnologia con que cuentan
estos centros figuran el Control de
Tréafico Centralizado (CTC) y el sis-
tema Da Vinci, desarrollado por In-

dra en colaboracion con Adif, que
gestiona la alta velocidad espariola.
Permite optimizar la operacion, me-
jorar la eficiencia de la red, incremen-
tar la capacidad disponible y refor-
zar los maximos niveles de seguri-
dad y fiabilidad.

“Este nuevo proyecto reflejala ca-
pacidad de Indra para actuar como
socio tecnologico en el desarrollo y
mantenimiento de los sistemas mas
criticos. Nuestra tecnologia est4 di-
sefada para ayudar a operar redes

de transporte cada vez mas comple-
jas de la forma maés eficiente, segura
y automatizada, contribuyendo a re-
definir el futuro de la gestion ferro-
viaria”, ha destacado José Benito Gar-
cia Cuéllar, director de Negocio Rail
& Transit Espaia en Indra.

Gracias al contrato, Indra contri-
buira a “garantizar la maxima ope-
ratividad y fiabilidad” de esta avan-
zada tecnologia, que ofrece a los ope-
radores una visi6n tnica e integrada
dela red, facilita la toma de decisio-

nes en tiempo real y permite auto-
matizar procesos clave. Entre sus
principales ventajas estan que con-
tribuye a optimizar el uso de la capa-
cidad ferroviaria, mejorar la eficien-
cia operativa, reducir costes de ex-
plotacion y reforzar la seguridad de
la circulacion. La compaiiia también
desarrolla contratos similares en pai-
ses como Lituania, Estonia o Arabia
Saudi, donde ha revalidado su posi-
ci6n como socio de la linea de Alta
Velocidad Meca-Medina.
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La industria alemana quiere subir la
jornada a 40 horas sin elevar sueldos

El coste laboral bate récords y obliga a buscar formas para impulsar la competitividad

Lidia Montes BRUSELAS.

La competitividad se convertia en
uno de los ejes de las politicas co-
munitarias en el actual mandato de
Ursula von der Leyen. Y justo es es-
ta cuestion la que reabre un debate
importante en uno de los paises fun-
dadores de la UE. Alemania, aban-
derada de la productividad laboral
comunitaria, se enfrenta a un gran
dilema: la industria quiere recupe-
rar la jornada laboral de 40 horas
semanales en sectores industriales
vinculados a la automocion y el me-
tal, frente a las 35 horas actuales.

Lo que esta en juego es algo sus-
tancialmente mas importante, tras
décadas de luchas sindicales para
lograr que la industria pactara una
semana laboral de 35 horas, la cai-
da en los niveles de competitividad
arroja una mirada al pasado. Los
grandes ejecutivos de firmas del sec-
tor industrial alemana alegan que
es necesario que los empleados vuel-
van a jornadas de 40 horas sema-
nales sin recibir un salario extra pa-
ra poder recuperar la competitivi-
dad industrial del pais.

El sector empresarial germano
tiene muy clara sus necesidades,
quiere aumentar un 14% el tiempo
contractual de los empleados, cin-
co horas més a la semana, sin que
esto suponga un aumento de sala-
rio. Ciertamente, pasar de una jor-
nada laboral de 35 a 40 horas su-
pondria que el coste laboral por ho-
ra actual, de 65 euros, se veria re-
ducido en un 13%.

El pais centroeuropeo presenta
uno los niveles de costes laborales
mas elevados de la UE. La hora tra-
bajada media en Alemania se co-
rrespondia con 45 euros en 2025.
La cifra se sittia un 29% por encima
de la media comunitaria de casi 35
euros la hora. En el caso del sector
de fabricacién industrial, la cifra se
eleva a 49,5 euros la hora, y excede
en un 47% la media comunitaria,

El canciller aleman, Friedrich Merz. reuters

que es de 33,7 euros.

El sector de la automocién es uno
de los motores de la actividad in-
dustrial germana pero también ha
sido uno de los més golpeados en
los tiltimos anos. La crisis de los mi-

crochips derivada de los cortes de
la cadena de suministro en la pan-
demia asestaba un mazado a sus li-
neas de produccion. No ayud6 tam-
poco el alza de los costes de la ener-
gia, derivada de la guerra de Ucra-

Patronal y sindicatos se veran las caras
el proximo mes para una negociacion

Algunos economistas defienden que el problema de productividad
aleman no se resuelve incrementando las jornadas laborales de los
empleados. Los costes de los precios de la energia tras romper con
el gas ruso, la competencia con los fabricantes chinos o la irrupcién
del coche eléctrico suponen un golpe sustancial para la industria
que requiere de soluciones mas profundas. En octubre patronal y
sindicatos se enfrentaran a una ronda de negociacion salarial que
tiene todos los elementos para convertirse en un largo dialogo

nia, ni la ralentizacién de las
exportaciones por las tensiones co-
merciales con Estados Unidos.

Si la produccion de un coche en
Alemania tiene unos costes labora-
les de més de 3.300 euros, la cifra
dista sustancialmente de los 950 eu-
ros de Espaia o los casi 600 de Chi-
na. Lo que en si mismo comprome-
te la estructura manufacturera de
Alemania y le obliga a redisefar sus
costes de produccion.

Ahora Alemania trata de recupe-
rar con una jornada laboral més lar-
ga, y menores costes laborales, una
ventaja de costes que, hasta ahora,
habia compensado con una mayor
productividad. En los dltimos afios,
concretamente, desde 2017, la pro-
duccién industrial germana ha cai-
do un 15%. La transicién hacia el

Economia

vehiculo eléctrico ha tenido tam-
bién su peso, ha obligado al sector
a incurrir en mayores costes y adap-
tar sus cadenas de suministro.

La ventaja competitiva que el sec-
tor industrial alemén atesoraba ha-
ce unos afios se ha ido difuminan-
do. No solo por la propia caida de
la competitividad, la entrada en el
juego de la produccién de China ha
tenido que ver en este computo. En
los dltimos afios, el sector del auto-
mo6vil ha atestiguado una reestruc-
turacion que ha sido palpable no so-
lo en la linea de produccion sino en
el cierre de plantas y destruccion de
empleo.

La multinacional Wolkswagen
ejemplifica la situacién. En este mo-
mento, se plantea el cierre de cua-
tro plantas en el pais germano, con
la consecuente destruccién de em-
pleo, y de la industria auxiliar que
se nutre del centro de producciéon
en estas localizaciones. La firma ha
planteado renegociar los convenios
laborales e incluir jornadas mas lar-
gas para sostener la produccion. Un
movimiento que se puede aplicar
también a la casuistica de Merce-

Sindicatos avisan
de que podria
provocar una mayor
destruccion de
puestos de trabajo

dez-Benz, que quiere ampliar horas
sin mejorar los salarios.

Los sindicatos se han pronuncia-
do ya al respecto. Las organizacio-
nes de trabajadores del metal y del
automovil consideran que esta am-
pliacion de la jornada laboral po-
dria redundar en la destrucciéon de
empleo. Porque no se trata solo de
que los costes laborales sean dema-
siado altos sino que estas multina-
cionales tienen también demasia-
da capacidad de produccién para la
demanda que existe.

Los sindicatos defienden que la
jornada laboral actual ya es flexible,
que no se cifie a 35 horas semana-
les y ve un riesgo claro, que la am-
pliacién redunde, a la vez, en una
reduccion de los puestos de traba-
jo.

La UE y los paises del Golfo celebraran una cumbre en octubre

La reunidn se enmarca en
las tensiones entre
Estados Unidos e Iran

Agencias BRUSELAS.

Los lideres de la Uni6én Europea y
de los paises del Consejo de Coope-
racién para los Estados Arabes del
Golfo (CCG) se reuniran el proximo
24 de octubre en Arabia Saudi pa-
ra celebrar su segunda cumbre con-
junta, convocada en un momento

en el que Iran y Estados Unidos si-
guen intercambiando ataques y ame-
nazas siete meses después del ini-
cio de la guerra en la regién, y mien-
tras el estrecho de Ormuz sigue afec-
tado por la inestabilidad.

La reunién dara continuidad a la
primera cumbre entre los Veintisie-
te y Arabia Saudi, Baréin, Kuwait,
Omén, Qatar y Emiratos Arabes
Unidos, celebrada el 16 de octubre
de 2024 en Bruselas, y tendra lugar
después de que ambas partes hayan
intensificado sus contactos politi-

cos araiz de la guerra en Iran.

En concreto, los ministros de Ex-
teriores europeos y del CCG man-
tuvieron el pasado 5 de marzo una
reuni6n extraordinaria por video-
conferencia para abordar la escala-
da regional tras el ataque lanzado
por Estados Unidos e Israel contra
Iran el 28 de febrero de este mismo
afio.

El presidente del Consejo Euro-
peo, Anténio Costa, ha defendido
que la asociacion estratégica entre
ambos bloques se sustenta en el dia-

logo politico, la coordinaciéon y el
compromiso para promover la paz,
la seguridad y la prosperidad regio-
nal y global, sefialando que ha se-
fialado que ha llegado el momento
de “profundizar” en una relacién
que considera cada vez mas inter-
conectada.

“La alianza estratégica UE-CCG
se fundamenta en el dialogo politi-
co, la coordinacién y el compromi-
so, con el objetivo de promover la
paz, la seguridad y la prosperidad a
nivel global y regional, en beneficio

de los pueblos de nuestras regiones
y de todo el mundo. Nuestro pasa-
do, presente y futuro estan interco-
nectados”, haindicado en declara-
ciones remitidas en un comunica-
do.

La UE es actualmente el segun-
do mayor socio comercial de los pai-
ses del Golfo, con los que mantiene
desde 1989 un acuerdo de coope-
racion que abarca ambitos como las
relaciones econémicas, la energia,
el clima, el medio ambiente y la in-
vestigacion.
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Ahora (o nunca)

La presidencia del BCE es uno de los puestos clave de la Union v,
por primera vez, un espanol tiene serias opciones de ocuparlo

a semana pasada supimos que Isabel

Schnabel, representante alemanaenel

Comité Ejecutivo del Banco Central

uropeo, dejara el cargo antes de tiempo

para asumir una importante responsabilidad en el
Fondo Monetario Internacional. Su salida del BCE la
descarta como posible candidata a la presidencia del
Banco, una decision que deberd tomarse en poco
tiempo. No era la candidatura con mayores probabi-
lidades -los alemanes presiden actualmente la
Comision Europea-, pero tampoco era en absoluto
descartable en un momento como el actual, en el
que Alemania esta recuperando el liderazgo dentro
de la Unién Europea.

La presidencia del BCE es uno de los puestos clave
de la Union. Y, por primera vez en la ya no tan corta
historia del proyecto europeo, un espanol tiene serias
opciones de ocuparlo. Pablo Hernandez de Cos conci-
ta un amplio apoyo. Su paso por Francfort dejo muy
buen sabor de boca. Con una trayectoria técnica im-
pecable y un prestigio personal incuestionable, se en-
cuentra en el lugar adecuado en el momento oportu-
no.

Hasta hace poco parecia despertar mas apoyo
fuera que dentro de Espana, pero eso parece haber
cambiado en los altimos tiempos. Laduda es si,en el
habitual reparto de equilibrios institucionales que se
produciré en las proximas semanas, Herndndez de
Cos acabard siendo una pieza que nuestro Gobierno
entregue a cambio de otra cosa. Desde el punto de
vista del interés general, tendria poco sentido. Hay
pocos puestos con mayor responsabilidad y
visibilidad que la presidencia del Banco Central
Europeo. Ademas, toca. Espana no ha presidido
nunca esta importante instituciéon y cuenta con un
candidato extraordinariamente solido. Conviene
recordar también gque, en los ultimos repartos de
cargos, nuestro pais no se ha llevado posiciones
especialmente relevantes. La presidencia del BEl en
manos de Calvino es, comparativamente, una pieza
menor frente al BCE.

Con todos los factores alineados, lo unico que po-
dria hacer descarrilar la candidatura espanola serian
consideraciones politicas ajenas al interés general. Vis-
to lo visto, no puede descartarse nada. Solo cabe espe-
rar que prevalezca el sentido comun.

Definicion de
transitorio

os responsables de la politica monetaria de

las principales economias desarrolladas se

enfrentan a otra situacion decisiva. Tras el

epunte de los precios durante el verano, se
estan quedando sin excusas para no subir los tipos
de interes. Hasta ahora han remoloneado porque
son conscientes de que no esta el horno para bollos.
La deuda publica que arrastran las grandes
economias desarrolladas desde la pandemia es
dificil de ignorar.
El comodin de la transitoriedad, al que se

aferraron la altima vez, empieza a quemarles en las
manos. Hasta cierto punto, y como no podia ser de

Pablo Hernandez de Cos. cp

otra forma. son prisioneros de sus errores pasados.
Tenemos muy reciente el hecho de no haber
reaccionado a tiempo tras el fuerte repunte de los
precios provocado por la invasion de Ucrania, y eso
les obliga a afrontar esta nueva situacion con una
mano atada a la espalda.

Sin embargo, el repunte de la inflacion de los
ultimos meses encaja bastante bien en la definicién
de transitorio. La reciente aceleracion de los precios
responde fundamentalmente al encarecimiento del
petroleo, que, por otra parte, ni ha sido tan intenso ni
tan prolongado como cabia esperar tras el cierre de
Ormuz. En el momento en que esa situacion se
normalice -y es probable que lo haga-, la presion
sobre los precios deberia remitir.

Con independencia de lo que ocurra en las
préximas semanas, el mercado ya ha incorporado a
sus expectativas una subida de los tipos de interés.
Tendremos, y de hecho ya estamos teniendo,
titulares grandilocuentes, pero probablemente sin
grandes consecuencias para el crecimiento econo-
mico.

Los banqueros centrales, aungue por momentos
haya podido parecer lo contrario, también son
humanos. Y sobre sus decisiones, como sobre las de

todos, pesa el pasado. Si no hubieran cometido
errores hace tres anos, hoy tendrian mas margen
para hacer probablemente lo correcto. En cualquier
caso, tampoco parece gue su cambio de rumbo vaya
a tener consecuencias especialmente relevantes,
sobre todo si, como todo indica, los precios no
tardan en volver a moderarse.

Otra de arbitrariedad

| nuevo decreto conocido a finales del
verano para limitar el desarrollo de los
centros de datos en Espana resulta dificil de
justificar desde un punto de vista economi-
co e industrial. Se trata de una nueva arbitrariedad
surgida sin demasiada explicacion. Quienes conocen
bien el asunto sostienen que podria tratarse de una
contrapartida que el principal partido del Gobierno
ha tenido que conceder a su socio tras la decision de
prolongar la vida de la central nuclear de Almaraz.

Como hemos tenido que mantener abierta
Almaraz porque no queremos arriesgarnos a un
nuevo apagon -a la gente, por extrano que parezca,
no le entusiasma pasar horas sin electricidad-,
ahora nos disponemos a dificultar una de las
grandes palancas de crecimiento futurodela
economia espanola. Muy sensato todo.

El planteamiento resulta dificilmente defendible.
Y mas alla de su arbitrariedad, contradice los
postulados que hasta hace apenas unos meses
sostenia este mismo Gobierno. Por un lado, aspiraa
que Espana atraiga algunas de las grandes gigafac-
torias europeas; por otro, impulsa medidas que
dificultan precisamente el desarrollo de las infraes-
tructuras necesarias para hacerlo posible. Se utiliza
un argumento y su contrario sin solucion de
continuidad

Aungue tiene pocas probabilidades de salir
adelante -parece que la realidad acabara imponién-
dose, como también esta ocurriendo con la energia
niclear-, su mera presentacion constituye un
sintoma revelador de la forma de actuar del
Gobierno en esta fase terminal de la legislatura. Se
plantean iniciativas extemporineas y con escasas
posibilidades de prosperar sin que resulte evidente
cuadl es su objetivo altimo.

En cualquier caso, esta penultima arbitrariedad
sirve para reflexionar sobre la oportunidad gue tiene
actualmente Espafia en el desarrollo de la capacidad
de computacion en Europa. Se dan practicamente
todas las condiciones para convertirnos en uno de
los principales "hubs’ europeos: capacidad instalada,
precio de la electricidad, mix de generacion, posicion
geografica y disponibilidad de suelo. Sin embargo,
nadie parece dispuesto a plantear una verdadera
politica de Estado, atrapados como estan en
consignasy proclamas.

Hasta ahora se habia impuesto la realidad v las
inversiones, con algo de retraso respecto al calenda-
rio previsto, seguian llegando. Sin embargo, este
ultimo e inesperado giro constituye un buen
indicador de la escasa prioridad que el interés
general parece tener para el Gobierno. Una oportuni-
dad estratégica de primer orden merece algo mas
que improvisacién y arbitrariedad e
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